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» Vurdering av endret adkomst til p-hus

1 Innledning

| forbindelse med konsekvensutredning for omradereguleringsplan Knutepunkt Porsgrunn er det tidligere
analysert en ny avkjersel direkte fra fv. 32 til nytt parkeringshus ved Porsgrunn stasjon. Det er na gnskelig &
se pa en situasjon uten avkjgrsel fra fylkesveien, hvor trafikken i stedet kjgrer via rundkjgringen med fv. 32,
kv. 5630 og kv. 2280. | tillegg er det @anskelig & se pa om en utvidelse av rundkjgringen vil ha noen
innvirkning pa trafikkavviklingen.

Figur 1 viser plassering av tidligere analysert adkomst og foreslatt ny adkomst.
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Figur 1: Plassering av tidligere analysert adkomst og ny adkomst.

Parkeringshuset skal erstatte eksisterende parkeringsplasser pa samme omrade mellom fv. 32 og sporene
ved Porsgrunn stasjon. Ved tidligere adkomst direkte fra fv. 32 fiernes behovet for kryssing av gang- og
sykkelvei for adkomst til parkeringshuset. Denne kryssingen oppstar ved ny adkomst fra rundkjegringen som
det ogsa er tilfellet i dagens situasjon.

Som i tidligere analyse ses det ogsa i denne analysen pa avvikling i morgen- og ettermiddagsmakstimen i to
fremtidige trafikksituasjoner; en med halv utbygging i 2030 og en med full utbygging i 2050.

\\norconsultad.com\dfs\nor\oppdrag\larvik\begrenset\521\09\521096 18\5 arbeidsdokumenter\54 2024-07-02 | Side 1 av 18
konsekvensutredning\535 trafikk og mobilitet\notater\not_endret adkomst til p-hus.docx



Notat Norconsult 0:0

Oppdragsgiver: Porsgrunn kommune
Oppdragsnr.: 52109618 Dokumentnr.: Traf_08

2 Endret kjoremonster og trafikkfordeling

2.1  Nytt kjoremonster

Endret adkomst til p-huset medfarer at trafikkfordelingen vil endre seg som falge nytt kjgremgnster.
Kjgremanster for tidligere utredet adkomst fra fv.32 og for ny adkomst via rundkjaringen er vist i figur 2.
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Figur 2: Kjgremgnster for tidligere adkomst @verst og kjigremanster for ny adkomst nederst.

Ved den tidligere adkomst var det bare innkjgring fra nord, sa bilene som kom fra sgrgst matte fortsette til
rundkjeringen nordover og ta en runde. P4 samme mate var det bare utkjgring mot sgrgst, sa bilene som
skulle mot nord matte fortsette til rundkjeringen sgrover og ta en runde. | den nye adkomst skal all trafikken
ga via den sgrvestlige armen i rundkjgringen.
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2.2 Ny trafikkfordeling

Det endrede kjgremgnster medferer som sagt noen endringer i trafikkfordelingen og dermed endringer i
trafikkmengdene i rundkjgringen.

| tidligere analyse ble det beskrevet at parkeringshuset kommer til & ha 300 plasser, hvorav 40 blir
pendlerparkering og 260 blir kontorparkering. Samlet sett ble det vurdert at p-huset vil generere 880 bilturer
per dggn i en maksimal situasjon med full utbygging i 2050, og det er altsa disse bilturene som far endret
kjgremgnster. Med de vurderte makstimeandelene pa 19 og 21 % ble det beregnet at p-huset vil generere
167 bilturer (134 inn og 33 ut) i morgenmakstimen og 185 bilturer (37 inn og 148 ut) i
ettermiddagsmakstimen. De resterende bilturene vil ankomme og forlate p-huset utenfor makstimene. |
denne og tidligere analyser er det dessuten vurdert en situasjon med halv utbygging i 2030, hvor altsa bare
halvdelen av planomradet er utbygd.

Dermed medfarer ny situasjon uten avkjgrsel direkte fra fylkesveien, men hvor trafikken i stedet kjgrer via
rundkjeringen, en endring i antall biler som kjarer til/fra planomradet via armen i sgrast i rundkjeringen som
vist i tabell 1.

Tabell 1: Endring i antall biler som kjagrer inn/ut av rundkjgringen i armen i sgrvest.

Tidligere adkomst Ny adkomst \ @kning

Fra omradet

Halv utbygging i 2030

Morgen 435 161 502 178 15 % 10 %

Ettermiddag 254 424 272 498 7 % 17 %

Full utbygging i 2050

Morgen 869 322 1003 356 15 % 10 %

Ettermiddag 508 848 545 995 7% 17 %
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3 Kapasitet i rundkjeringen

Som grunnlag for sammenligning av tidligere og ny adkomst til parkeringshuset er det utfart
kapasitetsberegninger ved bruk av modelleringsverktgyet SIDRA INTERSECTION 9.1. Avviklingssituasjonen
vurderes ifra beregnet serviceniva (Level of Service, LOS), som baserer seg pa forsinkelse fra Highway
Capacity Manual (HCM). Resultater er tatt ut for belastningsgrad. For rundkjgringer regner en i praksis med
at belastningsgrad opp til ca. 0,85 gir en akseptabel trafikkavvikling. Beregningene har noe usikkerhet seerlig
i forbindelse med usikkerhet knyttet til fremtidig trafikkmengde, men gir et godt grunnlag for sammenligning.

Maksimal serviceniva hvor kapasiteten vurderes akseptabel er LOS D, og fargekodene for serviceniva og
belastningsgrad er vist i figur 3 herunder. Grgnn farge indikerer en trafikksituasjon med tilnaermet fri flyt. Red
farge indikerer overbelastning av systemet, der antall kjgretay overskrider kapasiteten av tilfarten. Lilla farge
indikerer en trafikksituasjon der kapasitetsutnyttelsen ligger i gvre sjikt av det som kan aksepteres.

| — — — — — - ]
Serviceniva LOSA LOSB LOSC LOSD LOSE LOS F
Belastningsgrad  [<0.6] [0.6-07] [07-08] [0.8-09] [09-10] [>10]

Figur 3: Fargekoder for serviceniva og belastningsgrad fra SIDRA.

3.1 Adkomst direkte fra fv. 32

| KU203 trafikkanalyse ble det vist egen avkjgring til parkeringshuset fra fv. 32 som vist i figur 4. Her
undersgkes trafikkavviklingen i rundkjgringen i denne situasjon, for to ulike utforminger av rundkjeringen.

Figur 4. Tidligere adkomst fra fv. 32. Skissert Iasning fra SIDRA.
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3.1.1 Dagens utforming av rundkjgringen

| disse beregningene er rundkjgringen modellert med dagens utforming, med et innkjgringsfelt fra hver
retning og med et felt i sirkulasjonsarealet som vist i figur 5. Beregningsresultatene er vist i figur 6.
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Figur 5: Dagens utforming av rundkjgringen med fv. 32, kv. 5630 og kv. 2280.
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Figur 6: Beregningsresultater for belastningsgrad, adkomst direkte fra fv. 32, dagens utforming av rundkjaring.
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3.1.2 Ny utforming av rundkjgringen

| disse beregningene er rundkjgringen modellert med ny utforming, med to innkjgringsfelt fra nordvest og
sgrost, og med to felt i sirkulasjonsarealet som vist i figur 7. Beregningsresultatene er vist i figur 9.
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Figur 7: Ny utforming av rundkjeringen med fv. 32, kv. 5630 og kv. 2280.
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Figur 8: Beregningsresultater for belastningsgrad, adkomst direkte fra fv. 32, ny utforming av rundkjgring.
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3.2 Adkomst via rundkjeringen

| denne analysen er det sett pa en situasjon der parkeringshuset far adkomst via rundkjgringen med fv. 32,
kv. 5630 og kv. 2280 og gjennom sentrumsformal SF8 i planforslaget. Her er det ogsa sett pa de samme to
ulike utforminger av rundkjgringen som ble beskrevet i delkapittel 3.1.1 og 3.1.2.

3.2.1 Dagens utforming av rundkjgringen

| disse beregningene er rundkjgringen modellert med dagens utforming, med et innkjgringsfelt fra hver
retning og med et felt i sirkulasjonsarealet som tidligere vist i figur 5. Beregningsresultatene er vist i figur 9.
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Figur 9: Beregningsresultater for belastningsgrad, adkomst fra rundkjgringen, dagens utforming av rundkjaring.
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3.2.2 Ny utforming av rundkjgringen

Norconsult 0:0

| disse beregningene er rundkjgringen modellert med ny utforming, med to innkjgringsfelt fra nordvest og
sgrgst, og med to felt i sirkulasjonsarealet som tidligere vist i figur 7. Beregningsresultatene er vist i figur 9.

Halv utbygging i 2030

Morgenmakstime

All Movement Classes (%)
1N Deg of Satn ~ | x |

Site: 201 [ .. morgen]
App: NE [Kv. 2280]

|- 0,04

=004

r 0,04

Deg of Satn * | X
Site: 201 [.... morgen]

App: NW [Fv. 32]

0,83 é}

0,63 m=—)

0,34 =

Deg of Satn * | x

Site: 201 [.... morgen]
App: SE [Fv. 32]

t— 0.47

== 047

r 024

Deg of Satn* | %

Siter 201 .. morgen]
App: SV [Ky. 5630]

0.32 J

032 m===p

0.32 ﬂ

Colour code based on Degree of Saturation

]
[=06] [06-07] [0.7-06] [08-08] [0.9-10] [=10] NA

Full utbygging i 2050

Morgenmakstime

All Movement Classes (*)
1N Deg of Satn * | X |

Site: 201 [.... morgen]
App: NE [Ky. 2280]

'— 007

=== 007

r 007

Deg of Satn ™ | X
Site: 201 [..., morgen]

App: NW [Fy. 32]
o.e0 =

0.80 ==

073 ﬂ

Degof Satn* | x

Site: 201 [.... margen]
App: SE [Fv. 32]

t— 0.57

== 0.57

r 0.45

Deg of Satn * | x

Ste: 201 [.... margen]
App: SW [Ku. 5830]

088 J

0,83 m—

0,58 =1

Colour code based on Degree of Saturation

[ [
[06-07] [0.7-0.8] [0.8-0.8] [0.9-1.0] NA

—
[<0.6] I>10]

All Movement Classes ()

Ettermiddagsmakstime

1N

Deg of Satn =
Site: 201 [...ermiddag]

App: NE [Kv. 2280]

t—n,m

=010

rn,m

X

Deg of Satn* | X

Site: 201 [...ermiddag]
App: NW [Fv. 32]

0.50 J

0.50 mm—

0.23 =

E—— e
[<08] [06-07] [0.7-038]

All Movement Classes (*)

1N

Deg of Satn* | X

Site: 201 [ _armiddag]
App: NW [Fv. 22]

0,62 =

0.62 =—p

0.41 ﬂ

[=06]

Degof Satn* | X

Site: 201 [...ermiddag]
App: SE [Fu. 32]

t—n,m

e===o054

rm&

Site: 201

082
082
082

Deg of Satn * | x

App: SW [Kv. 5630]

_ermiddag]

-

—

=

Colour code based on Degree of Saturation

—
[0.8-08] [0

Ettermiddagsmakstime

(===
9-10]

NA

—
[=10]

App: NE [Ku 228

LD.

=0

ru.

Deg of Satn *
Site: 201 [...emiddag]

X

0]

13
13
132

Degof Satn* | x

Site: 201 [...ermicdag]
App: SE [Fv. 32]

t—mn

— 114

ru.:iz

Deg of

1

Stte: 201 [.ermiddag]
App: SW [Ku. 5830]

186 J

1,50 mu—

Satn* | X

Bﬁﬂ

Colour code based on Degree of Saturation

[ =
[0.6-07] [0.7-0.8] [0.8-0.8] [0.89-1.0]

NA

—
[>1.0]

Figur 10: Beregningsresultater for belastningsgrad, adkomst fra rundkjoringen, ny utforming av rundkjgringen.
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3.3 Oppsummering av kapasitetsberegninger

3.3.1 Sammenligning: Adkomst direkte fra fv. 32 vs. adkomst via rundkjgringen

| denne sammenligningen er det bare endret adkomst direkte fra fylkesveien til via rundkjeringen, og det
sammenlignes altsd uavhengig av utformingen av rundkjgringen. Altsd sammenlignes de to situasjoner med
dagens utforming av rundkjgringen for seg og de to situasjoner med ny utforming av rundkjgringen for seg.

Ved a bare endre adkomst direkte fra fylkesveien til via rundkjgringen ses det ved sammenligning av
resultatene at det bare medfarer en liten endring for trafikkavviklingen i rundkjgringen. | alle tilfeller blir
resultatene for fylkesveien (armen i nordvest og armen i sgrgst) de samme eller minimalt darligere. Det
samme er tilfellet for adkomsten til parkeringshuset (armen i sgrvest).

3.3.2 Sammenligning: Dagens utforming av rundkjgringen vs. ny utforming av rundkjgringen

| denne sammenligningen er bare dagens utforming av rundkjgringen endret til & ha to innkjgringsfelt og to
felt i sirkulasjonsarealet, og det sammenlignes altsa uavhengig av adkomsten til p-huset. Altsa
sammenlignes de to situasjoner med adkomst direkte fra fylkesveien for seg og de to situasjoner med
adkomst via rundkjgringen for seg.

Ved a bare endre dagens utforming av rundkjgringen til ny utforming ses det ved sammenligning av
resultatene at trafikkavviklingen forbedres ganske betydelig. Seaerlig i fylkesveien, hvor resultatene forbedres
fra a veere uakseptable i alle tilfeller til & bare veere det i ettermiddagsmakstimen.

| situasjon med ny utforming av rundkjaringen blir trafikkavviklingen altsa mye bedre enn i situasjon med
dagens rundkjgring, selv om det fortsatt er flere veiarmer som opplever uakseptabel avvikling, saerlig i
ettermiddagsrush i situasjon med full utbygging i 2050.

3.3.3 Delkonklusjon

Sammenligning av resultatene viser altsa at det i hgyeste grad er geometriendringen fra dagens rundkjgring
til rundkjgring med to innkjgringsfelt og to felt i sirkulasjonsarealet som har potensiale for a forbedre
trafikkavviklingen i rundkjgringen og pa fylkesveien. Selv om endringen fra adkomst direkte fra fv. 32 til
adkomst via rundkjeringen medferer endret trafikkfordeling som fglge av nytt kigremgnster, sa gir denne
endringen isolert sett bare en liten forverring i de fleste tilfeller. Det er klart at kombinasjonen med adkomst
direkte fra fylkesveien og ny utforming av rundkjgringen resulterer i best trafikkavvikling, men selv i denne
situasjon er det fortsatt flere veiarmer som opplever uakseptabel avvikling, seerlig i ettermiddagsrush i
situasjon med full utbygging i 2050.
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4 Trafikksikkerhet i krysningspunkt

Som tidligere beskrevet var det ikke noe behov for kryssing mellom gang- og sykkelvei og kjgrevei i
l@sningen med adkomst direkte fra fv. 32. Ved endret adkomst via rundkjgringen oppstar denne kryssingen
igjen, som i dagens situasjon.

Figur 11 viser kryssingen mellom gang- og sykkelvei og kjgrevei i dagens situasjon. Figur 12 viser
tilsvarende kryssing i situasjon med endret adkomst via rundkjaringen.

Figur 11: Kryssingen mellom gang- og sykkelvei og kjgrevei i dagens situasjon. Bilde tatt fra dagens p-plass.

N\ Gang- og sykkelvei
X Tidligere analysertadkomst

=

Figur 12: Kryssingen mellom gang- og sykkelvei og kjgrevei i situasjon med adkomst via rundkjgringen.
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Jamfar trafikkreglene skriver Statens vegvesen (SVV) pa sin nettside:

«Nar du sykler pa sykkelvei, gang- og sykkelvei eller fortau, skal du falge vikepliktsreglene for
kjgrende. Det vil si at du har vikeplikt for all trafikk hvis du skal krysse veien eller skal svinge inn pa
en annen vei.»

[SVV, 2021]

Men ifelge SVVs handbok V122; Sykkelhandboka, kan kryssing mellom vei og gang- og sykkelvei utformes
pa to ulike mater. Disse er vist i naerhet til et T-kryss i figur 13. Jevnfgr handboken vil anlegg for gaende og
syklende som krysser en vei pa strekning ha tilsvarende utforming.

Figur 13: Kryssing mellom vei og gang- og sykkelvei [SVV, 2014].

Figuren til venstre viser regulering hvor de myke trafikantene pa gang- og sykkelveien skal vike for trafikken
pa den kryssende kjgrevei. Dette er i henhold til trafikkreglene.

Figuren til hayre viser regulering hvor kjgreveien vikepliktreguleres ved kryss med gang- og sykkelvei. Om
denne Igsningen skriver SVV i samme handbok:

«l slike tilfeller kan kryssingen utformes opphgyet for & understreke at trafikken fra sidevegen har
vikeplikt. Denne reguleringen bgr kun brukes pa overordnede ruter med stor sykkeltrafikk hvor flere
kryss pé strekningen har samme regulering. Det er viktig at man har god sikt i slike kryss slik at
trafikken pa sidevegen rekker a oppdage de syklende og ha mulighet til & vike for dem. »

«Dersom det legges til rette for Iasninger der trafikken palegges vikeplikt for syklende pa gang- og
sykkelvei eller sykkelvei, méa det gjares en risikovurdering av I@sningen for & forhindre at trafikkfarlige
lgsninger lages.»

«Denne Igsningen bryter med den generelle regelen om vikeplikt og kan komme uventet pa
bilfgrerne. | slike tilfeller kan skilt 144; Syklende, plasseres 150 m far kryssingen.»

[SVV, handbok V122, Sykkelhadndboka, side 53-54]
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For a prioritere de gaende og syklende i kryssingen anbefales det & regulere Igsningen hvor kjgreveien
vikepliktreguleres og bilene dermed ma vike for de myke trafikantene pa gang- og sykkelveien. Men her er
det viktig & veere seerlig oppmerksom pa de trafikksikkerhetsmessige ulempene som en slik lgasning kan
medfare og som er beskrevet i avsnittet over (uttrekk fra Sykkelhandboka).

Ved en slik Igasning méa det eksempelvis gj@res en risikovurdering for & forhindre at en trafikkfarlig lgsning
etableres. Dessuten kan skilt 144; Syklende, plasseres pa kjgreveien 150 meter fgr kryssingen, hvilket kan
veere vanskelig & fa plass til mot parkeringshuset. Og sa ma det sikres god sikt i Iasningen. Fra
Sykkelhandboka er gitt siktkrav som vist i figur 14.

Figur 14: Sikt mellom gang- og sykkelvei og vei der trafikken pé veien har vikeplikt (mal i meter) [SVV, 2014].

Jamfar Sykkelhandboka blir stoppsikt (Ls) i henhold til SVVs handbok N100; Veg- og gateutforming, hvis
man antar et fartsniva opp til 40 km/t pa gang- og sykkelveien. Dermed blir stoppsikt 30 meter.

| Transportgkonomisk institutts (T@I) Trafikksikkerhetshandbok star det dessuten om «Infrastrukturtiltak for
syklister» at forkjgrsregulert sykkelvei som fgres ubrutt gjennom et kryss som en overkjgrsel, og dermed blir
utformet som en fartshump for bilene, har en stor og statistisk signifikant reduksjon av antall sykkel-
motorkjeretey kollisjoner pa 47 %. [T, 2017]

Med tanke pa trafikksikkerhet til de myke trafikantene vurderes det generelt som uhensiktsmessig a endre
den tidligere vurderte adkomsten direkte fra fylkesveien til ny adkomst via rundkjgringen. Trafikken som i den
tidligere analyse ble estimert & kjare til/fra parkeringshuset er vist i tabell 2. Endringen medfgrer at disse
bilene i ny adkomst vil matte krysse gang- og sykkelveien. Ifalge TdIs Trafikksikkerhetshandbok reduserer
planskilte anlegg antallet personskader blant syklister med 44 % [TQI, 2017]. Dette er noe en bgr vaere
oppmerksom pa i reguleringen av planomradet.

Tabell 2: Beregnet trafikk til/fra parkeringshuset.

Morgenmakstime | Ettermiddagsmakstime | Morgenmakstime | Ettermiddagsmakstime
Til omradet |67 18 134 37
Fra omradet |17 74 33 148
SUM 84 92 167 185
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5 Trafikkekning pa det interne veisystemet

Som tidligere beskrevet medfarer den nye adkomsten at trafikkfordelingen vil endre seg som felge av nytt
kjgremgnster. Dette medfgrer at bilene som kjgrer inn/ut av rundkjgringen i armen i sgrvest (adkomsten til
parkeringshuset) vil ke, hvilket kan forventes a ha en negativ konsekvens for de interne veiene som
reguleres som gatetun i planomradet. Endringen i antall biler er tidligere vist i tabell 1.

Som det ses i tabellen vil trafikken altsd gke med 7-17 % pa det interne veisystemet, avhengig av scenario,
tidspunkt og retning. Selv om dette er en betydelig gkning, og @kt trafikkmengde generelt er negativt for
trafikksikkerheten, sa er det i forveien ganske mange biler internt pa planomradet, sa det vurderes ikke
umiddelbart at gkningen vil resultere i ytterligere konsekvenser for omradet.

Det ma dog poengteres at de bilene som ikke skal til parkeringshuset (altsa de bilene som allerede i tidligere
analyse ble vurdert a kjgre inn/ut av rundkjeringen i sa@rvest) sannsynligvis vil «forsvinne» lgpende langs
strekningen for a kjare til parkeringskjellere, kontor, kultur, bevertning eller liknende. Hensikten med tidlig
slusing til parkeringskjellere i plankonseptet er a skape kvalitet i gater og byrom, samt trafikksikkerhet for
gaende og syklende gjennom omradet. lllustrasjonsprosjektet har derfor lagt stor vekt pa tidlig nedkjgring til
parkeringskijellere sa tidlig som mulig etter innkjaring fra fv. 32 og o_TO4 til sentrumsformalene i
planforslaget. Figur 15 viser tenkt lokalisering av nedkjeringer til parkeringskjellere i planomradet.

Dermed vil antallet som ikke skal til parkeringshuset gradvis bli mindre og mindre, mens antallet som skal til
parkeringshuset forblir det samme langs hele strekningen. Derfor er altsa prosentandelen som skal til
parkeringshuset stgrre jo tettere en kommer pa parkeringshuset, og dermed vil de «nye» bilene ha starre
konsekvens jo lengere inn pa planomradet en kommer.
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Figur 15: lllustrasjonen viser diagram for plassering av nedkjaringer til p-kjellere, og et prinsipp for sammenkobling av
deler av disse for a redusere trafikken i flerbruksgatene til et minimum. Kilde: Bildiagram hentet fra illustrasjonsprosjektet.

6 Konklusjon

| denne analysen er det sett pa en situasjon der adkomsten til parkeringshuset mellom fv. 32 og sporene ved
Porsgrunn stasjon omlegges. Tidligere gikk ny avkjgrsel direkte fra fv. 32, men det er na gnskelig & se pa en
situasjon hvor trafikken i stedet kjgrer via rundkjgringen med fv. 32, kv. 5630 og kv. 2280. | tillegg er det
gnskelig & se pa om en utvidelse av rundkjeringen vil ha noen innvirkning pa trafikkavviklingen.

Kapasitetsberegningene viste at den endrede trafikkfordeling som falge nytt kjgremanster ikke har noen
innflytelse pa trafikkavviklingen av betydning, men bare resulterer i de samme eller minimalt darligere
belastningsgrader. Derimot gir geometriendringene, hvor rundkjgringen gis to innkjgringsfelt fra nordvest og
sgrost, og to felt i sirkulasjonsarealet, mye bedre trafikkavvikling i rundkjgringen, selv om det fortsatt er flere
veiarmer som opplever uakseptabel avvikling, seerlig i ettermiddagsrush i situasjon med full utbygging i 2050.
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Med tanke pa trafikksikkerhet vurderes det generelt som uhensiktsmessig a endre den tidligere vurderte
adkomsten direkte fra fylkesveien til ny adkomst via rundkjgringen. Dette skyldes at et forholdsvis stort antall
biler til/fra parkeringshuset da ma krysse gang- og sykkelveien, hvilket kan medfare uheldige konsekvenser
seerlig for de myke trafikantene. Hvis ny adkomst ma etableres anbefales Igsningen hvor kjgreveien
vikepliktreguleres og bilene dermed ma vike for de myke trafikantene pa gang- og sykkelveien. Her er det
viktig & veere seerlig oppmerksom pa de trafikksikkerhetsmessige ulempene som en slik Igsning kan
medfare.
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