


Side: 2/ 2
Bane NOR har en rekke krav til planlegging i neerheten av jernbanen. Informasjon om disse finnes i
var veileder for nasjonale interesser i arealplanlegging: https://www.banenor.no/Om-
oss/sikkerhet2/Veileder-for-god-planlegging/ samt i vart tekniske regelverk:
http://www.banenor.no/Marked/Leverandorinfo/Teknisk-regelverk/.

Vi forventer at forslagstiller setter seg inn i dette materialet fgr det utarbeides forslag til
reguleringsplan.

Hvis det er behov for samrad med Bane NOR (jf. var veileder) eller konkrete spgrsmal der det er
behov for avklaring, ta kontakt med saksbehandler sa tidlig som mulig.

I tillegg har Bane NOR en rolle som grunneier. Bane NOR som grunneier har behov for & ivareta
sine interesser i plansaker pa linje med andre grunneiere.

Bane NOR som grunneier har derfor falgende merknader til planforslaget:

Var viktigste interesse er utviklingen av Eidanger sandtak. Utviklingen av hele sandtaket er
avhengig av overskuddsmasser fra nye E18 som varslet plan skal legge til rette for.

Med vennlig hilsen

Ragnhild Lien Stig Hagelid Fjeldstad
Sjef Planforvaltning Planlegger
Bane, Drift og Teknologidivisjonen

Dokumentet er godkjent elektronisk og sendes uten signatur

Mottakere:

Multiconsult AS - Fredrikstad, Elise Enoksen Moen
Kopi:

PORSGRUNN KOMMUNE

STATENS VEGVESEN



From: BJORN

To: 10217934-01 - E18 Langangen-Rugtvedt; postmottak@porsgrunn.kommune.no
Subject: 10217394-01 E18 Prestésen - Kjgrholt
Date: sgndag 10. januar 2021 02:04:19

Dagen E18 nord for Lundedalen industriomrade ved Heistad skal bli lokal stamvei.

Her er det skissert en rundkjgring for av- og pakjgrsel fra kommende E18 og
industriomradet.

Dette innspillet til planarbeidet gar ut pa at denne rundkjgringen gjgr det enkelt a kjgre til
de

tre adressene Versvikveien 70, 72 og 74 ved Rgnningen og Rgd rett nord for E18.
Mye av trafikken dit i dag foretas helt fra Hergyaveien i Skjelsvikdalen pa svingete og
bakkete

vei som planlegges stengt for motorisert ferdsel.

Innkjgringa til den planlagte rensedammen ved Rgnningen s@r-vest for Brattds vil ogsa
utbedre

dagens vei der, og navn pa veien kan eksempelvis vaere Rgnningen eller Rgdsveien
dersom

ikke Industriveien beholdes.


mailto:BJORNNORWAY@hotmail.com
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Hgringsinnspill til varsel om oppstart - E18 Prestasen-Kjgrholt

Dette innspillet gjelder
hovedsakelig koblingen
mellom ny E18 og ny Rv36 i
Porsgrunn. Statens Vegvesen
og Nye Veier bgr utnytte
muligheten til fa til en
fremtidsrettet kobling, somi
det lange Igp antagelig vil bli
den mest
samfunnsgkonomiske.

Planomradet bgr derfor
utvides til ogsa a gjelde
omradet markert i rgdt.

| og med at det lenge har veert
snakk om en Hergyatunnel
bgr denne i det minste legges
tilrette for allerede na. Den
fremtidige koblingen mellom
E18 og Rv36 bgr bygges i
Prestastunnelen, samtidig
som dagens veinett beholdes
som lokalvei. For a spare
eksisterende bebyggelse, bgr
den ta utgangspunkt i dagens
rundkjgring ved @yekast i
Porsgrunn og fgres inn i



Prestastunnelen. Der bygges en planfri krysslgsning mot Oslo, Kristiansand og Skien. Dette kan gjgres
i flere faser, der fase 1 er @yekast — Prestastunnelen, og fase 2 er videre til Skien.
Fase 1: Krysslgsning E18/Rv36 i fjell — Prestdstunnelen

Ved 3 investere i et skikkelig kryss og fremtidsrettet vei, vil det nye veisystemet bli sa attraktivt at det
vil avlaste fylkesvei 32 over Vallermyrene. Tidligere beregninger har tross alt vist at veien fra Lanner
(dagens E18) via Moheim og Vallermyrene vil ha hgyere trafikk enn ny E18 fra Lanner og sgrover.

Dersom ikke ny Rv36 og fremtidig pakobling til E18 bygges riktig, vil det forbli situasjonen i
overskuelig fremtid.

Fase 1: Dagens rundkjgring ved @yekast som utgangspunkt for ny forbindelse til Prestdstunnelen.



Hovedmengden av trafikken mellom Grenland og E18 skal til/fra Vestfold/Oslo. Moheim og fv32 vil
derfor forbli det naturlige rutevalget for veldig mange, om ikke et bedre alternativ bygges. A kjgre
om Hergya, nar man i utgangspunktet skal i motsatt retning vil veere unaturlig for de fleste.

Beholder man i
tillegg de tiltenkte
krysslgsningene pa
Eidangerhalvgya vil
man sgrge for god
pakobling ogsa for
beboerne og
nzringslivet der.

Slik vil flest mulig fa
mest nytte av det
nye veisystemet.



Etter fase 1 kan veien utvides videre som ny Rv36 mot Skien. Den stgrste fordelen med en slik
Igsning er at behovet for en arealkrevende krysslgsning i dagen pa Eidangerhalvgya faller bort. |
tillegg vil man fa et tydelig skille mellom lokal- og gjennomgangstrafikk.

Rv36: Ny forbindelse mellom E18 og Skien

For ordens skyld: Bade Hergyatunnel og ny Rv36 til Skien forutsettes fra var side bygget ut som
minimum firefelts vei, fgrst og fremst med motorveistandard.

For Bypartiet (Skien),

Tomas Bakken

Orrfuglvegen 13

3741 Skien

95051977
tomas.bakken@skien.kommune.no

(For mer informasjon, illustrasjonsvideo og relevante rapporter, se www.bypartiet.no)









x Direktoratet for mineralforvaltning
med Bergmesteren for Svalbard

Nye Veier AS
Tangen 76

4608 KRISTIANSAND S

POST- OG BES@KSADRESSE
Ladebekken 50
7066 Trondheim

TELEFON +47 73 90 46 00
E-POST post@dirmin.no

WEB www.dirmin.no

GIRO 7694.05.05883
SWIFT DNBANOKK

IBAN NO5376940505883
ORG.NR. NO 974 760 282

SVALBARDKONTOR
TELEFON +47 7902 12 92

Dato: 10.01.2021
Var ref: 20/03835-2
Deres ref:

Uttalelse til varsel om oppstart av detaljregulering for E18
Prestasen - Kjgrholt i Porsgrunn kommune

Direktoratet for mineralforvaltning med Bergmesteren for Svalbard (DMF) viser til
ovennevnte sak, datert 16. november 2020.

DMF er statens sentrale fagmyndighet ved forvaltning og utnytting av mineralske
ressurser, og skal bidra til stgrst mulig samlet verdiskaping basert pa en forsvarlig og
barekraftig utvinning og bearbeiding av mineraler. Vi forvalter lov om erverv og
utvinning av mineralske ressurser (mineralloven), og har i tillegg et saerlig ansvar for at
mineralressurser blir ivaretatt i saker etter plan- og bygningsloven.

Sentrale mal i mineralforvaltningen er a sikre tilgangen til mineralressursene i framtida
og a hindre at viktige forekomster bandlegges av arealbruk som utelukker framtidig
utnyttelse.

Om planen

Nye veier har varslet oppstart av detaljregulering og utbyggingsavtale for strekningen
E18 Prestasen — Kjgrholt i Porsgrunn kommune. Hensikten med planarbeidet er a
tilrettelegge for bygging av ny E18 pa strekningen, og inngar i Nye Veiers utbygging av
delstrekningen E18 Langangen - Rugtvedt, en del av lenken E18 Langangen — Grimstad.

Planomradet ligger i store trekk innenfor omrade avsatt gjennom foregaende arbeid i
kommunedelplan for E18 Langangen - Rudgtvedt. Detaljreguleringsplanen utarbeides
pa bakgrunn av prinsipiell enighet etter dialogmgter mellom partene for a lgse
innsigelse fra Statens vegvesen til detaljreguleringen av E18 Lanner — Kjgrholt.
Forslaget til tiltak omfatter ny firefelts motorvei med total bredde pa 23 meter. Det
skal avklares omfang av nytt kryss, veier og konstruksjoner.

Forslag til ny reguleringsplan opplyses a ville vaere i trad med arealdelen i gjeldende
kommuneplan der E18 er vist med linjesymbol, og i hovedsak veere i trad med
kommunedelplan for E18 Langangen — Rugtvedt. Der reguleringsplanens avgrensning
avviker fra kommunedelplanen vurderes planarbeidet 3 veere omfattet av forskrift om
konsekvensutredninger § 8, men ikke av krav til planprogram.

DMF sin uttale til planen



Rett utenfor det foreslatte planomradet ligger karbonatforekomsten Dalen-Kjgrholt?,
som Norges geologiske undersgkelse (NGU) har vurdert til nasjonal betydning.
Forekomsten har dannet grunnlag for den ekstensive gruvevirksomheten Dalen Gruve.
Videre ligger Bjgrntvedt? nord for det foreslatte planomradet. Bjgrntvedt er vurder til &
ha regional betydning som industrimineral.

Videre gar planforslaget gjennom de registrerte sand- og grusressursene ved Eidanger?
og Herregérdsbekken?®, som NGU har vurdert til & ha lokal betydning.

Det foreslatte planomradet unngar problemstillinger tilknyttet ressursene som er
vurdert til 3 ha nasjonal betydning. Planomradet er innskrenket i forhold til tidligere
forslag. Det skal vurderes at tverrlagstunellen kan benyttes til 3 frakte tunnelmasser til
Bjgrntvedtbruddet uten a3 matte ga inn pa offentlig veg, og planforslaget er derfor noe
justert her.

DMF kan ikke se at planforslaget legger opp til direkte pavirkning av gruveomrader
eller ytterligere bandlegger ressursene i omradet. Eventuell pavirkning forventer vi at
utredes i det videre planarbeidet pa linje med @vrige utredningstema.

For naermere informasjon om mineralloven med tilhgrende forskrifter, se
hjemmesiden var pa www.dirmin.no. Her finner du ogsa var digitale kartlgsning, som
er et nyttig verktgy for oppdatert informasjon om mineraluttak, bergrettigheter m.m.,
supplert med relevante kartdata fra andre etater.

Vennlig hilsen

Dragana Beric Skjgstad Havard Hammerstad
seksjonssjef radgiver

Dokumentet er elektronisk signert og har derfor ikke hdndskrevne signaturer.
Saksbehandler: Havard Hammerstad

1 NGU sin industrimineraldatabase Dalen - Kjgrholt;

https://aps.ngu.no/pls/oradb/minres deposit fakta NY KS.Main?p objid=8488&p spraak=N
2 NGU sin industrimineraldatabase Bjgrntvedt;

https://aps.ngu.no/pls/oradb/minres deposit fakta NY KS.Main?p objid=8481&p spraak=N
3 NGU sin sand-, grus- og pukkdatabase Eidanger;

http://aps.ngu.no/pls/oradb/grus GP_Omrade fakta KS.Main?p objid=60244&p spraak=N
4 NGU Herregardsbekken;

http://aps.ngu.no/pls/oradb/grus GP_Omrade fakta KS.Main?p objid=60248&p spraak=N
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Mottakere:

Nye Veier AS Tangen 76 4608 KRISTIANSAND S
Kopi til:

Porsgrunn kommune Postboks 128 3901 PORSGRUNN



Telemark Bondelag, Landbrukets hus, Bgvegen 271, 3810 GVARV

Multiconsult Norge AS
Postboks 1421
1602 FREDRIKSTAD

Var saksbehandler Var dato Var referanse
Jan Thorsen 04.01.2021 18/00696-5
Deres dato Deres referanse

E18 PRESTASEN — KIGRHOLT OPPSTART AV DETALJREGULERING OG
UTBYGGINGSAVTALE - Innspill fra Eidanger Bondelag

Eidanger Bondelag viser til brev fra Nye Veier AS, datert 16. 11. 2020., «E 18 Prestasen — Kjgrholt
varsel om oppstart av detaljregulering og utbyggingsavtale».

Eidanger Bondelag har falgende innspill:

I brevet fra Nye Veier AS pekes det pa fem temaer (naturmangfold, kulturminner og kulturmiljg,
stgy og luftforurensing) som anses som viktige a utrede gjennom et eget utredningsprogram.
Eidanger Bondelag registrerer at ivaretakelse av dyrka mark ikke omfattes av et eget
utredningsprogram, men vil bli omtalt i planbeskrivelsen som eget tema.

Eidanger Bondelag vil understreke viktigheten av at dyrka mark blir ivaretatt pa en sa god mate
som mulig. Det m3 innebaere at minst mulig dyrka omdisponeres til vegformal.

Det méa og innebaere at det legges opp til god arrondering, og godt fungerende
adkomst/tilfgrselsveier til dyrka mark, bade i anleggsperioden og etter at anleggsperioden er over.

Eidanger Bondelag vil spesielt peke pa krysslgsningen som planlegges pa Kjgrholt. Lgsningen slik
den planlegges med ramper, beslaglegger mye verdifull dyrka mark i den gstlige delen av
kryssomradet. Eidanger Bondelag vil sterkt henstille til at vurderes en krysslgsning som reduserer
behovet for omdisponering av dyrka mark, ved at for eksempel veglgsningene etableres med
mindre avstand mellom veiene. Slik Igsningen presenteres i plangrunnlaget, virker det som
fyllinger vil bandlegge ungdvendig mye dyrka mark.

Eidanger Bondelag vil og understreke at en E 18 lgsning etablert lenger gst i Skjelsvikdalen vi vaere
sveert gnskelig, da en slik lasning vil medfgre mindre behov for omdisponering av dyrka mark.
Lasningen vil og ha klare fordeler knyttet til problematikk med kvikkleire og avstand til
bebyggelse.

Eidanger Bondelag forventer og a bli konsultert og orientert om framdriften i det kommende
arbeidet med detaljreguleringsplan og konsekvensutredningen.

Bondelagets Servicekontor AS Norges Bondelag
Postadresse: Landbrukets hus, Bgvegen 271, 3810 GVARV, TIf: 359590 30 Bankkonto: 8101.05.12891
Besgksadresse: Landbrukets hus, Bavegen 271, 3810 GVARV Org.nr: 939678670

Bankkonto: 8101.05. 91392, Org.nr.: 985063001 MVA
telemark@bondelaget.no, http://www.bondelaget.no/telemark/
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Var kontaktperson i saken er:
Leder i Eidanger Bondelag, Svein Jonassen, tIf. 95 73 38 42.

Pa vegne av Eidanger Bondelag.

Med vennlig hilsen
Elektronisk godkjent, uten underskrift

Jan Thorsen





















From:
To: Silsand, Trond Eirik; Lynnebakken, Torun; Kleven, Gunnar
Subject: SV: Innsynslesning for prosjekt E18 Langangen-Rugtvedt, Omregulering av delstrekning E18 Lanner-Kjarholt
Date: torsdag 5. november 2020 16:36:36
Attachments: image007.png
image008.png
image009.jpg
image010.qif

Hei Trond Eirik

Jeg antar at dette ikke kan kartlegges fgr til neste sommer. Vi er na i ferd med a innga kontrakt med entreprengr som skal gijennomfgre reguleringen og bygge ny
E18. Vi tar sikte pa a sende reguleringsforslaget til fgrste gangs behandling i Juni og ma derfor forutsette at reguleringsarbeidet ikke stopper opp selv om dette
arealet ikke er ferdig kartlagt for dette. Vi kan ta sikte pa at resultater av kartlegging vil innga i materiale for andre gangs behandling.

Jorun: fint om dere kan registrere dette som en hgringskommentar til forslag om regulering og legge inn overstaende som var respons.

ESPEN HOELL
Seniorradgiver ytre miljg
+47 917 48 125

Fra: Silsand, Trond Eirik <fmtetsi@fylkesmannen.no>

Sendt: torsdag 5. november 2020 15:26

Til: Lynnebakken, Torun <torun.lynnebakken@multiconsult.no>; Kleven, Gunnar <fmvegkl@fylkesmannen.no>
Kopi: Espen Hoell <espen.hoell@nyeveier.no>

Emne: SV: Innsynslgsning for prosjekt E18 Langangen-Rugtvedt, Omregulering av delstrekning E18 Lanner-Kjgrholt

Hei igjen
Beklager sen tilbakemelding pa spgrsmalet.

Det vi siktet til under mgtet var arealene lengre vest langs RV36, grovt avgrenset med gult i utsnittet nedenfor. Her kan det se ut til at det ikke er gjennomfert
utredning av naturmangfold tidligere.

=

«Hullene» i polygonet med kalklindeskog er na rettet opp!

Med vennlig hilsen
Trond Eirik Silsand
seniorradgiver

Telefon: 3558 61 73
Mobil: 40 03 46 49
E-post: fmtetsi@fylkesmannen.no
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Web:  www.fylkesmannen.no/vt

Fra: Lynnebakken, Torun <Torun.Lynnebakken@multiconsult.no>

Sendt: torsdag 8. oktober 2020 09:15

Til: Kleven, Gunnar <fmvegkl@fylkesmannen.no>; Silsand, Trond Eirik <fmtetsi@fylkesmannen.no>

Kopi: Espen Hoell <espen.hoell@nyeveier.no>

Emne: RE: Innsynslgsning for prosjekt E18 Langangen-Rugtvedt, Omregulering av delstrekning E18 Lanner-Kjgrholt

Hei

| ekstern samarbeidsgruppe papekte Trond Erik Silsand at grunnlaget vi viste pa skjerm ikke var komplett.

Vi har sammenlignet dagens naturbase med det som ligger i prosjektets Arcgisportal fra forrige planarbeid, og avdekket et avvik vest i Skjelsvikdalen.

Rune Solvang i Asplan Viak utttaler: Skjelsvikdalen gult polygon i vest: Her har det blitt en feil i Naturbase ved at deler av polygonet for kalklindeskog BNOOO77239
mangler (Gpne huller). ArcGIS-online er derfor riktig. Avgrensningen av kalklindeskogen her ma endres ved at polygonet lukkes. Jeg gir Fylkesmannen beskjed om
det og haper de kan endre det.

Er det dette avviket det ble siktet til i mgtet? Eller er det andre polygoner i utredningsarbeidet som mangler (bildet er fra arcgisportalen)?
For & unnga feil gnsker vi a laste ned data fra WMStjeneren nar alt er komplett.

Dette har betydning for innholdet i den nye GIS-portalen som Gunnar Kleven har fatt tilgang til i forbindelse med det naveerende arbeidet som utfgres av
Multiconsult. Vi gnsker a knytte GIS-portalen til Medvirkningsportalen i forbindelse med varsling av oppstart pa E18 Prestas-Kjgrholt na i hgst.

Med vennlig hilsen

TORUN LYNNEBAKKEN

Senior oppdragsleder/ radgiver

Landskap, Areal & Utredning, Region Sgr

(+47) 45 61 15 78 | torun.lynnebakken@multiconsult.no

www.multiconsult.no

From: Lynnebakken, Torun

Sent: mandag 5. oktober 2020 15:37

To: Kleven, Gunnar <fmvegkl@fylkesmannen.no>

Cc: Eriksen, Harald @verli <Harald.Overli.Eriksen@multiconsult.no>; Brendbekken, Guro <guro.brendbekken@multiconsult.no>; 'Espen Hoell'
<espen.hoell@nyeveier.no>

Subject: RE: Innsynslgsning for prosjekt E18 Langangen-Rugtvedt, Omregulering av delstrekning E18 Lanner-Kjgrholt

Jeg gjor oppmerksom pa at vi ikke har fatt sjekket ut om det mangler data i Igsningen, ref. spgrsmal fra Silsand i ekstern samarbeidsgruppe.
Gir beskjed nar det er sjekket ut.

Med vennlig hilsen

TORUN LYNNEBAKKEN

Senior oppdragsleder/ radgiver

Landskap, Areal & Utredning, Region Sgr

(+47) 45 61 15 78 | torun.lynnebakken@multiconsult.no
www.multiconsult.no

From: Eriksen, Harald @verli <Harald.Overli.Eriksen@multiconsult.no>

Sent: torsdag 1. oktober 2020 14:50

To: Lynnebakken, Torun <Torun.Lynnebakken@multiconsult.no>; Clausen, Bjgrn <bjoern.clausen@multiconsult.no>; Brendbekken, Guro
<guro.brendbekken@multiconsult.no>; @veraas, Astrid Thorvik <astrid.thorvik.overaas@multiconsult.no>; Hellebust, Vilde <Vilde.Hellebust@multiconsult.no>
Subject: FW: Innsynslgsning for prosjekt E18 Langangen-Rugtvedt, Omregulering av delstrekning E18 Lanner-Kjgrholt

Til info.

From: Kleven, Gunnar [mailto:fmvegkl@fylkesmannen.no]
Sent: torsdag 1. oktober 2020 14:48
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To: Eriksen, Harald @verli <Harald.Overli.Eriksen@multiconsult.no>
Subject: SV: Innsynslgsning for prosjekt E18 Langangen-Rugtvedt, Omregulering av delstrekning E18 Lanner-Kjgrholt

Supert, Jeg bekrefter & ha mottatt en epost fra notifications@arcgis.com kl. 14:18 - gleder meg til & dpne prosjektet sa snart far ‘hodet over vann’ her. Takk sa
langt i alle fall.

Med vennlig hilsen
Gunnar Kleven
seniorradgiver

Telefon: 3337 11 85
E-post: fmvegkl lkesmannen.n

Web:  www.fylkesmannen.no/vt

Fra: Eriksen, Harald @verli <Harald.Overli.Eriksen@multiconsult.no>

Sendt: torsdag 1. oktober 2020 14:40

Til: Kleven, Gunnar <fmvegkl@fylkesmannen.no>

Kopi: Lynnebakken, Torun <Torun.Lynnebakken@multiconsult.no>; Clausen, Bjgrn <bjoern.clausen@multiconsult.no>; Brendbekken, Guro
<guro.brendbekken@multiconsult.no>; @veraas, Astrid Thorvik <astrid.thorvik.overaas@multiconsult.no>; Hellebust, Vilde <Vilde.Hellebust@multiconsult.no>
Emne: Innsynslgsning for prosjekt E18 Langangen-Rugtvedt, Omregulering av delstrekning E18 Lanner-Kjgrholt

Hei,

Jeg har opprettet en bruker for dere i en web-basert innsynslgsning for prosjektet E18 Langangen-Rugtvedt, Omregulering av delstrekning E18 Lanner-Kjgrholt.
Du har for litt siden fatt tilsendt en epost fra notifications@arcgis.com som inneholder ditt brukernavn, samt en link der du blir bedt om 4 lage et passord.
Brukernavnet og passordet kan du spre til de du internt mener skal ha tilgang til innsynslgsningen.

Vi har per na ikke fatt kartlagte naturverdier for Langangen-Rugtvedt fra Nye Veier, men vil pga. ferieavvikling legge dem inn pa fgrstkommende tirsdag.

Innsynslgsningen kan nas her:
http://multiconsult.maps.arcgis.com/a

Her er en kjapp oversikt over innsynslgsningen:

Mvh,
HARALD @VERLI ERIKSEN
Spesialist, PhD, Geologi og Fjernmaling, Region Nord

(+47) 959352 86 | harald.overli.eriksen@multiconsult.no
www.multiconsult.no
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il Var saksbehandler Var dato Var referanse

Multiconsult Norge AS Ingeborg Mork Ryen 04.12.2020 2020/5817-2/315

Tidligere dato Tidligere referanse

Svar - Varsel om oppstart av detaljreguleringsplan - E18 Prestasen -
Kjarholt

Det vises til varsel om oppstart av detaljregulering for ovennevnte veistrekning i Porsgrunn kommune.
Forsvarsbygg uttaler seg i saker som behandles etter plan- og bygningsloven, der formalet er a ivareta
Forsvarets arealbruksinteresser.

Hensikten med planarbeidet er & tilrettelegge for bygging av ny E18 pa strekningen Prestdsen - Kjgrholt.

Etter gjennomgang av varselet ser vi at Forsvarets arealbruksinteresser ikke blir bergrt. Vi har derfor ingen
kommentarer til planarbeidet.

Ingeborg Mork Ryen
Forsvarsbygg

Dette dokumentet er elektronisk godkjent og derfor ikke signert.

Postadresse Fakturaadresse Telefon E-postadresse Org. nr lav1l
Postboks 405 Fakturasenteret 468 70 400 post@forsvarsbygg.no 975 950 662
Sentrum Postboks 4394 Telefaks Internett Bankkonto

0103 Oslo 2308 Hamar 2309 78 03 www.forsvarsbygg.no 4714 10 00280



Atle Hammelow-Berg
Reyskattlia 14
3930 Porsgrunn 3. januar 2021

Multiconsult Norge AS
Epost adresse: E18langangenRugtvedt@multiconsult.no

Kopi til Porsgrunn Kommune
Epost adresse: postmottak@porsgrunn.kommune.no

Innspill til Planarbeidet - 10217394-01 E18 Prestasen-Kjgrholt

Viser til dokument:

«Statens vegvesen - Prosjekt E18 Langangen—Dgrdal - P:\E18 Langangen-Dgrdal
204829\E18 Langangen-Rugtvedt_204830k\prosjektadmin\formell prosess\porsgrunn og
bamble kommune\kommunedelplan\Offentlig

ettersyn\09_Oppsummering hgringsuttalelser - E18 Langangen—Rugtvedt - Kommunedelplan
med konsekvensutredning - Offentlig ettersyn - 10. mars—29. april 2015 - Oppsummering av
hgringsuttalelser - Prosjektnummer 204830 - Ansvarssted 23560 Juni 2015»

.. og der punktene 1, 2 og 3 fra undertegnede med pafglgende kommentarer fra
vegvesenet:

E.10 Atle Hammelow-Berg Dok.nr. 851

1. Hammelow-Berg skriver innledningsvis at han jobber i et prosjekt der det sprenges flere
tunneler, men understreker at han uttaler seg som privatperson. Innspillene han kommer
med gadr pa stay og vibrasjoner, og er G betrakte som innspill til oppstart av reguleringsplanarbeidet.
Han viser ogsa til at Statens vegvesen sa pd informasjonsmgte at vi

erstatter alle skader som oppstdr pd hus/eiendom i anleggstiden, og at det ikke er
normalt at byggherre erstatter skader sann uten videre.

2. Vibrasjoner: Hammelow-Berg gar ut i fra at Statens vegvesen vil besgrge befaring og
dokumentasjon av naerliggende hus, og at det blir satt ut vibrasjonsmdlere. Han ber om
at det blir vurdert bruk av elektroniske tennere ved sprengning av tunnelene, og at det er
dpenhet rundt vibrasjonsmdlinger ved nzerliggende hus.

3. Stgy: Hammelow-Berg ber om at det tas spesielt hensyn til stgyforholdene for beboere
pa Hovet og Brattds ved tunnelarbeidene i omrddet. Han nevner spesielt at det i
Rayskattlia er botiltak for psykisk utviklingshemmede og et hus forbeholdt flyktninger.

Statens vegvesens kommentar:

1. Tas til orientering. Statens vegvesen presiserer at erstatning baserer seg pd skader som er
pdfart som folge av anleggsdriften.

2. Statens vegvesen har gode rutiner for oppfalging i anleggsfasen. Vi tar med oss innspillet
om bruk av elektroniske tennere ved sprengning.

3. Statens vegvesen forholder seg til krav gitt i gjeldende st@yretningslinjer T-1442/2012,
som ogsd gir grenseverdier for stgy i anleggsperioden.
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Svar og kommentarer fra Atle Hammelow-Berg som innspill til detaljreguleringsplan og
utbyggingsavtale:

Pkt 1 over: Det som ble sagt pa direkte spgrsmal under informasjonsmgtet med et stort antall
interesserte til stede var at Statens Vegvesen erstatter ALLE skader — noe jeg pa informasjonsmgtet
ba Porsgrunn Dagblads journalist Vivi Saevik notere seg spesielt. At det opplyses feilaktig slik at de her
i ettertid kommer med en rettelse som sier noe helt annet — virker bekymringsverdig userigst. Jeg
gjgr oppmerksom pa at husene pa Reyskattlia er bygget i perioden 1994-1996, altsa fgr noen
standard for hva bygninger skal kunne tale av energi og pavirkning fra sprengninger foreld i Norge sa
vidt jeg kjenner til.

Ber om konkrete svar pa:
e Hva konkret utbygger IKKE vil anse som skade pafgrt som fglge av anleggsdriften og som
gir grunnlag for erstatning til huseier
e Huvilke konkrete kriterier og grenseverdier fra hvilke standarder/forskrifter/regelverk med
utgivelsesar legges til grunn for vurdering og utbyggerens egen vurdering som grunnlag for
avgjorelse om utbyggeren vedkjenner seg erstatningsansvar eller ikke
e Hvordan det enkelte hus / bygning konkret kartlegges F@R anleggsarbeidene starter opp
e Hvem konkret som gjennomfgrer kartlegginger
Hvem konkret som vurderer eventuelle innrapporterte skader fra huseiere
Hvem som har ansvaret for hvor vibrasjonemalere monteres
Hvem som har ansvaret for at vibrasjonemalere til enhver tid fungerer
Alle huseieres rett til & se samtlige vibrasjonsmalinger — da ogsa de som ikke har
vibrasjonemaler montert pa eget hus
e Hvem konkret som betaler de som vurderer de innrapporterte skadene og hvorvidt
skadene er forarsaket av anleggsarbeidet eller ikke.

Jeg anmoder om konkrete svar pa hvert eneste punkt over — noe en serigs utbygger ikke vil ha
problem med a svare konkret pa — dersom de @nsker det.

Pkt 2 over: Ber om svar mht bruk av elektroniske tennere eller ikke. Det er dokumentert at
sprengningene av hver enkelt ladning i en og samme sprengning blir langt bedre synkront og
kontrollert ved bruk av lunte — noe som medfgrer mindre risiko for vibrasjons-peaker som ofte kan
medfgre skade pa bygninger, samt renere sprengningsprofil og dermed ogsa redusert stgy og
kostnad ved pigging — noe som ma sees i sammenheng ogsa med punkt 3 under.

Pkt 3 over: Det bor voksne, barn og i tillegg psykisk utviklingshemmede voksne pa Rgyskattlia. Dette
er alle mennesker som jobber, gar i barnehage eller pa skole — noe som medfgrer at den enkelte har
behov for god og normal sgvn over tid og innenfor normal tid for voksne og barn. Det a sprenge to
parallelle tunnel-lgp vil ta mange maneder som vil medfgre stgy man virkelig vil merke — og da
spesielt lang tid dersom de to Igpene ikke sprenges parallelt og samtidig. Stgyen dette medfgrer:
e Boring for sprengstoff
e Boring for injisering
e Injisering mot vann
e Sprengning
e Opplasting og bortfrakting av sprengstein — braker betydelig bade inne i tunnel og ved
utkjgring fra tunnel til deponi
e Pigging — dette vil antagelig oppleves som den aller verste delen av stgyen, men kan
reduseres kraftig ved bruk av elektroniske tennere.
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Dette er pa ingen mate utrykk for noen uvilje mot utbygging av E18 som apenbart er ngdvendig, men
menneskene som pavirkes i mange maneder og opptil 1 ar i form av stgy, vibrasjoner og stgv — vil
0gsa matte hensyntas og ivaretas. Med et forstyrret sevnmgnster hyppig over lang tid, vil det
utvilsomt fgre til helsebelastninger som den enkelte pa ingen mate har godt av og som kan fgre til
sykdom av alvorlig art. Folk som er slitne av selv ikke & fa sove som normalt og som i tillegg har barn
som heller ikke far sove normalt, vil f.eks ogsa veere sa slitne at de fort kan utgjgre en fare for seg
selv og for andre ved f.eks bilkjgring osv grunnet uoppmerksomhet som fglge av sgvnmangel eller
mangel pa kvalitetssgvn. Det er utvilsomt et etisk samfunnsansvar for utbygger og for kommunen a
ivareta beboerne i omradet.

Jeg utber KONKRETE svar om hvilke tiltak Porsgrunn Kommune vil kreve og utbygger selv vil
definere og utfgre for 3 ivareta disse menneskenes livskvalitet mht spvnbehov og behov for ro og
livskvalitet. Erstatningsbolig over tid er en mulighet, hotellopphold eller annet er en annen
mulighet, begrensninger i arbeidet (f.eks pa tidsrom) som medfgrer stgy og vibrasjoner (som
opplistet over) er en tredje mulighet — der ogsa elektroniske tennere som nevnt vil medfgre
redusert stgy og vibrasjoner og redusert risiko for skader pa hus. Det finnes sikkert flere tiltak, men
hvilke KONRETE tiltak krever kommunen av utbyggeren og hvilke KONKRETE tiltak legger
utbyggeren selv til som krav i dette arbeidet?

Nytt punkt: Ber om konkret informasjon om ngyaktig HVOR eventuelle ventilasjonskanaler fra
tunnelene vil komme opp i dagen, og hva dette vil medfgre av stgy og forurensning til
omgivelsene, naturen og beboere i omradet, samt konsekvenser dette igjen kan fgre til - sammen
med eventuelle planlagte/fastsatte tiltak for 8 begrense dette, sammen med akseptkriterier og
malemetoder.

Generelt:

E18 utbyggingen gnskes helt oppriktig velkommen! Men... vi som bor der skal kunne leve vare liv
uten 3 pafgres nedsatt livskvalitet, fa gdelagt sgvn hyppig over lang tid, samt a risikere 8 matte sta
gkonomisk ansvarlig etter en Davids enkeltpersons kamp mot staten Goliat for skader som matte
oppsta pa boliger og andre ting under anleggsarbeidene. Hus og andre konstruksjoner har statt slik
de star ved befaring som utbygger vil foreta fgr anleggsarbeidene starter — og slik har de statt i
mange tiar uten andre skader enn hva man matte finne ved befaringen. At husene er bygget i
henhold til de gjeldene forskrifter da husene ble bygget, er viktig @ merke seg — og ingen hadde noen
krystallkule som kunne forutse eventuelle forskrifter som kom mange ar etterpa.

E18 utbyggingen gnskes lykke til, og jeg haper at alt skal ga bare bra for prosjektet og for de som bor
rundt anleggsomradene. Dersom viljen er der til 4 identifisere og utfgre tiltak, sa gar det helt fint

dette her..

Med vennlig hilsen
Atle Hommelow-Berg
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From: Stig Olsen

To: 10217934-01 - E18 Langangen-Rugtvedt

Subject: E18 Prestasen — Kjgrholt. Varsel om oppstart av detaljreguleringsplan og utbyggingsavtale.
Date: onsdag 6. januar 2021 20:03:18

Attachments: Hgringsutkast HT1.doc

Hei

Kan dere legge ved denne teksten ogsa i tillegg til min tidligere hgringsinnspill

Viser til hgringsuttalelse til Porgrunn Kommunes arealplan (vedlagt) som bergrer Gbnr. 64/3 og
64/18, omrade BN 1. Vi gnsker & bruke dette hgringssvaret til 8 underbygge argumentasjon for
at Heistad Trialklubb ikke ma bli skadelidende under bygging eller ved ferdigstilt ny E 18. Denne
klubben er en svaert viktig aktgr for a fange opp uorganisert ungdom i bydelen/kommunen og
inngrep som vil redusere klubbens aktiviteter vil vaere sveert skadelig for klubben og dens
medlemmer/brukere. Dette ma saledes hensyntas i sterkest mulig grad i planarbeidet med
reguleringsplanen for ny E18.

Best regards
Stig Axel k. Olsen


mailto:stig@stema-shipping.no
mailto:E18LangangenRugtvedt@multiconsult.no

Porsgrunn, 16.10.18

Byutvikling,
Postboks 128
3901 Porsgrunn.

Ref. E18 Langangen-Kjgrholt med ny Grenlandsbru reguleringsplan.

Heistad Trialklubb ser at Gbnr. 64/3 og 64/18 er forslatt regulert til fremtidig neringsomradet
og deponiomrade til Nye veier.
Forslaget fra Kommunen fremkommer det at trialomradet skal flyttes til jordene lengere syd.

Dette forslaget «jordet» er darlig egnet til trial sport/idrett. Da trial sporten er avhengig av

fjell og bratt terreng. Se beskrivelse under:

Trial er en motorsykkelidrett som gar ut pa a kjgre i vanskelige terreng uten a sette fattene i bakken. Kjgringen
foregar staende pa motorsykkelen i sakte fart. Man kjarer i lgyper som blir laget i terrenget, og de kalles
«seksjoner». | seksjonene kan det vaere stein, trestammer, ratter eller annet som gjer det vanskelig & komme
fram.

Litt info om Heistad Trialklubb (byttet navn)

Heistad Motorsykkelklubb ble etablert 20.mai 1985 (medlem av Norges Motorsportforbund)
ma vere ett idrettslag for a kjere lgp. Hasten 1985 kjgpte Porsgrunn Kommune 3 stk 50 ccm
trial sykler som den gang var basis for klubben.

Tilholdssted den gang var en brakke og konteiner i Lundedalen. 1 1991 ble HMK en del av
Lundedalen Fritidssenter med eget verksted lokalet.(viktig del, mekking av sykler)

Farste gang HMK startet i lgp var i 1986, etter det har klubben hatt norgesmestere, hevdet seg
i Europa og hvert med pa mange lgp arlig opp gjennom 33 ar.

Drift av HMK:

Trialklubben holder apent to dager i uka + noen lgrdager hvor barn og unge fra 10 ar og
oppover kommer for a leie eller har sine egne sykler. Klubben har eget trenings omrade i
tilknytning til verksted. (legger ved kart)

Medlemstallet varierer fra ar til ar, i fjor var vi 40 medlemmer. En fin gjeng av barn, ungdom
og foreldre. Foreldre ma vaere til stede pa hver trening fram til de er 16 ar. Prgver & komme
oss av sted pa noen konkurranser, for a treffe andre som holder pa med samme aktivitet og har
det hyggelig sammen.

Alt av formelle krav utstedes av Norges Motorsportforbund, som ligger under Norges
Idrettsforbund.

Vi i Heistad Trialklubb frykter at var klubb blir na strgket fra trialkartet i Norge etter 33 ars
drift med et pennestrgk. Vi har bygd opp ett unikt miljg her pd Heistad, terskelen for a kjgre
trial har veert lav (sosialt utviklet, fam. gkonomi, osv.) vi ser at vi har ett tilbud til de som ogsa
faller utenom lagidretten.

Noe av arsaken til dette er at det til enhver tid ma vaere et verge med alle under 16 ar, pga
dette regelverket som er satt av NMF ser vi at inkludering blir praktiser, her blir ingen holdt
utenfor.



Omradet i Lundedaleslia 46 er over mange ar opparbeidet til Trial sport og det er lagt ned
mange dugnadstimer. | omradet er mange vanskelighetsgrader av lgyper. Dette omradet blir
brukt av flere trial klubber som vi far besgk av eks. Gjerstad Trialklubb. Flere grupper av barn
og ungdom bruker dette omradet daglig og pa kveldstid (Speidergruppa, Heistad barneskole,
Heistad U-skole og Fritidssenteret er oppe i gapahuken pa kveldene nar vi har apent).

Heistad Trialklubb gir ett tilbud til barn, ungdom og voksne som har lyst til & drive med
motorsport. Vi har ved flere anledninger ungdom som har falt utenom de ordinere
idrettsgrener, disse far en spesiell tilhgrighet til klubben. Lundedalen Fritidssenter sammen
med Trial klubben har vert en god bidragsyter for at det kriminelle miljget pa Heistad har mer
eller mindre blitt borte. Det er uakseptabelt at omradet blir borte fra nzermiljget.

Pa vegne av:

Heistad Trial Klubb v/styre og medlemmene

Stig Olsen tIf 94172320



Fra
Heistad Trialklubb (HT)

Porsgrunn, 04.10.18

Hearingsuttalelse
Kommuneplanenes arealdel 2018-2030

Ref. innspill til kommuneplanrevisjon i Porsgrunn Kommune. Side 47-48
Gbnr. 64/3 og 64/18, omrade BN1

Heistad Trialklubb ser at ovennevnte omrade er forslatt regulert til fremtidig neeringsomrade.
| dette forslaget fremkommer det at trialomradet skal flyttes til jordene lengere syd.

Alternativ plassering er darlig egnet til trial sport/idrett. Flytting til dette omradet vil skape
stgyplager for privatboliger i Gravadsen. Dessuten er trialsporten avhengig av fjell og bratt
terreng. Se beskrivelse under:

Trial er en motorsykkelidrett som gar ut pa a kjgre i vanskelige terreng uten a sette fattene i bakken. Kjgringen
foregar staende pd motorsykkelen i sakte fart. Man kjarer i lgyper som blir laget i terrenget, og de kalles
«seksjoner». | seksjonene kan det vere stein, trestammer, ratter eller annet som gjer det vanskelig & komme
fram.

Litt info om Heistad Trialklubb (tidligere navn Heistad Motorsykkelklubb)

Heistad Motorsykkelklubb ble etablert 20.mai 1985 (medlem av Norges Motorsportforbund)
og ma veere tilsluttet et idrettsforbund for at medlemmene kan kjare lgp. Hasten 1985 kjgpte
Porsgrunn Kommune 3 stk 50 ccm trial sykler som den gang var basis for klubben.

Vi er den eneste trialklubben mellom Gjerstad og Hokksund.

Tilholdssted den gang var en brakke og en konteiner i Lundedalen. 1 1991 ble HT en del av
Lundedalen Fritidssenter med eget verkstedlokale, dette er sveert viktig da syklene stadig ma
repareres og vedlikeholdes.

Farste gang medlemmer fra HT startet i lgp var i 1986, etter det har klubben hatt
norgesmestre, hevdet seg i Europa og veaert med pa mange lgp arlig opp gjennom 33 ar.

Trialklubben har stadig veert i utvikling med aktivitet og anskaffelse av utstyr.
Vi holder apent to dager i uka samt noen lgrdager hvor barn og unge fra 10 ar og oppover
kommer for a leie eller har sine egne sykler.

Medlemstallet varierer litt fra ar til ar, i fjor var vi 40 aktive medlemmer og antallet rullerer
vanligvis pa dette nivaet. En fin gjeng av barn, ungdom og foreldre. Foreldre ma veere til stede
pa hver trening fram til de aktive er 16 ar. Dessuten deltar medlemmene i konkurranser pa
ulike steder, primeert for a treffe andre som holder pa med samme aktivitet og har det hyggelig
sammen, men ogsa a konkurrere.

Alt av formelle krav utstedes av Norges Motorsportforbund, som ligger under Norges
Idrettsforbund.

Mange hundre ungdommer har veert aktive medlemmer i klubben gjennom arene.



| det daglige har klubben en unik sameksistens og drift tett knyttet til Lundedalen
Fritidssenter.

| forlag til ny arealplan er vart treningsfelt og konkurransearena foreslatt omregulert til
neringsareal.

Dette kan ikke godtas. Var trenings og konkurransearena er unik med sin topografi og finnes
ikke i narhet til vare lokaler.

Vi i Heistad Trialklubb frykter at var klubb na etter 33 ars drift blir borte med et pennestrgk
fra trialkartet i Norge. Vi har bygd opp ett unikt milje her pa Heistad, terskelen for & kjere
trial har veert lav (sosiale utfordringer, familiegkonomi, osv.) Dette er et tiloud som i stor grad
favner ungdom som faller utenfor annen organisert aktivitet og idrett og har veert et sveert
viktig tilbud bl.a. for utsatte grupper i var bydel.

Alt foregar i kontrollerte former, noe av arsaken til dette er at det til enhver tid ma vere en
verge med alle under 16 ar, pga dette regelverket som er satt av NMF ser vi at inkludering blir
praktisert, her blir ingen holdt utenfor.

Omradet i Lundedaleslia 46 er over mange ar opparbeidet til trialsport og det er lagt ned
mange dugnadstimer. | omradet finnes mange vanskelighetsgrader av lgyper. Dette omradet
blir brukt av flere trial klubber som vi far besgk av. Flere grupper av barn og ungdom bruker
dette omradet daglig og pa kveldstid (Speidergruppa, Heistad barneskole, Heistad U-skole og
Fritidssenteret er oppe i omradet og bruker bl.a. gapahuken pa kveldene nar vi har apent).

Heistad Trialklubb gir tilbud til barn, ungdom og voksne som har lyst til & drive med
motorsport. Vi har ved flere anledninger hatt med ungdom som har falt utenom de ordinzere
idrettsgrener, disse far ofte en spesiell tilhgrighet til klubben. Det vil vere svart trist for
klubben og narmiljget om dette omradet som har blitt opparbeidet over mange ar skulle bli
regulert til neeringsomrade. For a kunne etablere ett nytt trialomrade vil det ta flere ar, i den
anledningen forventer vi a fa bistand fra Porsgrunn Kommune i opparbeidelse av nytt omrade.
Vi haper at Porsgrunn kommune kan prioritere ved a se behovet til Heistad Trialklubb.

Hvilken plan har Porsgrunn kommune for klubbens fremtid?
Med vennlig hilsen

Heistad Trialklubb v/styre og medlemmene v/Stig Olsen

Kontaktperson: Stig Olsen, TIf. 941 72 320, Mail: stig@stema-shipping.no



Fra: Lars Heistad Bil & Caravan <lars@heistadbilcaravan.no>

Sendt: mandag 30. november 2020 16:29

Til: Imi Vegge <imi.vegge@nyeveier.no>

Kopi: Porsgrunn Postmottak <postmottak@porsgrunn.kommune.no>
Emne: Innspill E18 Langangen-Kjgrholt

Innspill til utbygging av ny E18 fra naboer i Frierveien.

@nsker at veien viderefgres i Smart utgave slik at vi som naboer blir minst mulig bergrt med stgy
og bruk av areal. Vi forutsetter at eksisterende Igp blir en del av firefelten. Med varsel om
oppstart fgre det foreligger en detaljert plan mener vi er helt uhgrt og betviler lovligheten av.
Har en rekke mail som vi har etterlyst dette tidligere men uten svar.

Mvh.

Lars Ludvigsen Heistad
C/0 Naboer Friervegen
Mob:90625670


tel:+47%20482%2076%20350
tel:+47%20468%2038%20007
mailto:lars@heistadbilcaravan.no
mailto:imi.vegge@nyeveier.no
mailto:postmottak@porsgrunn.kommune.no
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Sendt inn av: Anonym bruker

Tidspunkt for innsending: 6. jan. 2021, 22:58:23

Navn

Arne Martin Hgstfet

Epostadresse

Amhostfet@gmail.com

Rolle

Privatperson

Tittel pa innspillet

Stgytiltak Brattas

Innspill

Det er viktig at lukket Igsning i Skjelsvikdalen viderefgres. Pa sgrsiden av Brattas tunnelen mot K;j
grholt bgr man vurdere & legge hele strekket i tunnel. Det vil sikre at omradene mellom Brattas og
Skjelsvik i fremtiden kan benyttes til boligomrader. Sannsynligvis vil man i Porsgrunn ha behov f
or utbyggingarealer i fremtiden og da er det dumt & gjgre dette omradet ubeboelig p.g.a en motorv
ei, som kan legges i bakken. Dette vil ogsa gjgre lgsningen i Skjelsvikdalen enklere fordi man kan
ga dypere med tunnelen.

Er inspillet stedfestet?

Ja

https://survey123.arcgis.com/share/b09407f lada549a7b99b5f57¢c489ef 05/result/data?...  08.01.2021
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Sendt inn av: Anonym bruker

Tidspunkt for innsending: 29. des. 2020, 15:36:51

Navn

Sven Roger Johansen

Epostadresse

svenrogj@online.no

Rolle

Privatperson

Tittel pa innspillet

Innlgsing av eiendom i forbindelse med utbygging av E18

Innspill

Jeg har tidligere veert i kontakt med Fagernaes i Nye veier om innlgsing. Vi var neer for 3,5 ar side
n, men han torde ikke kjgpe meg ut fordi planen den gang ikke var godkjent. Jeg kan ikke pa noe
n som helst mate se at min eiendom 70/19 pa Kjarholt i Porsgrunn kommer under stgykravet. Det
beste for alle parter vil derfor & lgse meg ut. Jeg gnsker ogsa a bli lgst ut fgr utbygging starter, o
g til en pris som tilsier at jeg kan kjgpe en tilnaermet lik bolig med tilnaermet lik standard. Jeg har
totalrenovert huset fra 1995 til 2015, sa standard er opp mot dagens. Huset inneholder 5 sovero
m. Dette vil ogsa gjgre arbeidet av utarbeidelse av plan noe lettere da mitt hus ikke trenger & skje
rmes for stgy. Siste gang det ble levert inn innspill til planen sa ble mitt innspill levert til Porsgru
nn kommune. Jeg krever at mitt innspill fra sist gang ogsa legges til dette innspillet.

Sven R Johansen
Friervegen 100
3940 Porsgrunn
svenrogj@online.no
45015611

Er inspillet stedfestet?

Ja

https://surveyl123.arcgis.com/share/b09407flada549a7b99b5f57c489ef05/result/data?... 04.01.2021





















Tor-lvar Kristensen
Falkeveien 35
3940 PORSGRUNN 6. januar 2021

Nye Veier AS
Tangen 76
4608 KRISTIANSAND

Hgringsinnspill — «10217394-01 E18 PRESTASEN — KJORHOLT»

Med henvisning til mottat varsel om oppstart av detaljreguleringsplan og utbyggingsavtale for E18
Prestasen — Kjgrholt datert 16.11 2020, vil jeg med dette komme med fglgende innspill.

Stgy

Jeg vil papeke bekymring for stgysituasjonen i Falkeveien, Ravneveien og Haukveien. Dette er veier
som i forhold til beliggenhet og trafikkbilde pa dagens E18 opplever mye stgy. Pa var eiendom som
er Falkeveien 35 opplever vi stgy som kommer bade fra omradene nord og syd for Steinbrekka-
tunellen. Jeg vil spesielt fremheve stgyen fra tungtrafikk og motorsykler som gir et belastende
stgyniva for oss.

Slik jeg tolker dagens planer for kryss pa Kjgrholt vil vi fa en rundkjgring med tilhgrende 4 vei-armer
og av-/pakjgringsramper, rett innunder Skavrakasen. Dette vil medfgre at var bebyggelse blir
liggende rett over stgykilden og at stgyskjermingstiltak «naermest stgykilden» og i samme niva som
veien ikke vil ha noen god effekt for vare eiendommer. Derfor ber jeg om at det iverksettes
planlegging av lokale stgyskjermingstiltak oppe pa askammen naermest eiendommene vare. Her ser
jeg for meg at jordvoll med stgyskjerm pa toppen kanskje kan vaere et godt alternativ.

Vedlagt skisser viser hvor vi i dag far stgypavirkning ifra (bla piler) og hvor det vil vaere gnskelig at
stgyskjerm bgr plasseres (rgd strek) for a oppna sterst effekt for vare boliger.

Tursti/vilttrékk
I skraning ned fra Falkeveien og forbi dagens tunell-portal gar det en tursti og dyretrakk. Med en

oppfylling av omradet for a anlegge rundkjgring ma det tilrettelegges for ny sti helt inntil fjellveggen
og ut pa Frierveien til innkjgringen til nummer 81 og 83. Se vedlegg.

Med hilsen

Tor-lvar Kristensen

Vedlegg — Kartutsnitt / skjermdump fra informasjonsmgte



Vedlegg — kartutsnitt



Vedlegg - skjermdump fra informasjonsmgte som viser gnske plassering av stgyskjerm.



Vedlegg — kartutsnitt som viser tursti / dyretrakk som ma ivaretas. Stiplet linje viser mulig my trase
etter oppfylling av omradet.

Vedlegg — skjermdump som viser tursti / dyretrakk som ma ivaretas
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Sendt inn av: Anonym bruker

Tidspunkt for innsending: 4. des. 2020, 10:45:13

Navn

jan lgkslid

Epostadresse

j-loeks@online.no

Rolle

Privatperson

Tittel pa innspillet

Tunneltverslag fra Prestastunnelen til Bane Nors remningstunnel i Pasadalen.

Innspill

Det star i beskrivelsen at "Tverrslagstunnelen kan benyttes til & frakte tunnelmasser til Bjgrntved
tbruddet uten & matte ga pa offentlig vei." Blir denne tunnelen kun midlertidig under anleggsarbei
det, eller blir den etterpa permanent som rgmningsvei?

Er inspillet stedfestet?

Ja

https://survey123.arcgis.com/surveys/b09407flada549a7b99b5f57c489ef05/data?obje... 10.12.2020






Til 3.06.18.
Porsgrunn Kommune.

V/Administrasjonen og politikerne.

Jeg Tor Erling Maehle bor i Siriusvegen 79. 3942 Porsgrunn.

Min familie og jeg blir ille bergrt av den nye E18. Av st@y og eksos og mitt hus ligger i blod rgdt sone
for st@y og eksos. Na har ogsa nye veier flyttet av og pa kjgrings krysset ned til Lundedalen. Sa da blir
vi enda mer bergrt av stgy og eksos.

Tenkt dere nar biler, lastebiler og motorsykler skal akselerer fra 0 til 110 i oppoverbakke og inn til nye
E18 mot Sgrlandet. Tenkt for en stgysone det blir! Nar lastebiler og Motorsykler akselerer med full
stgy det blir et lurveleven. Nar Harley Davidson sykler fra Normann MC og deres venne i Lundedalen
skal ut pa E18 mot Sgrlandet kommer da nesten med fri eksos!

Den nye ut og inn kjgringen i Lundedalen er ikke medregnet av stgyberegning som jeg kan se!
Jeg kan ikke bo her med min familie om dette blir gjennomfgrt. Da ma jeg bli Igst ut av min bopel!

Dere kan se hva Larvik har fatt til. Der er av og pakjgring til E18 pa veer side av Larvik. Det er 8
kilometer fra den ene utkjgringen til den andre utkjgringen. Vi kan gjgre det samme her i Porsgrunn
med utkjgring/innkjgring pa Lanner heiene. Den andre kan vaere pa Rugtvedt siden med ut og
innkjgring. Da har vi Igst et stort miljgproblem for Brattas og Grenland. Og fa lagt hele E18 i tunnel
fra Moheim til Kjgrholt tunnelen. Da hadde vi snakket om a spare miljget for mye. Samme som Larvik
har greid.

Dette har nye veier rad til. Det sparer da over 100 millioner bare pa a ta vekk ut og innkjgring pa
Kjgrholt/Lundedalen og slipper a lgse ut hus og andre ting. Og sparer bo miljget for stgy og eksos.

Ta kontakt om spgrsmal.

Haper pa et positivt svar fra Porsgrunn admirasjon og politikerne. Dette ma vi kunne Igse i felles
skap!

Vedlagt 1 vedlegg som er sendt tidligere i mai 2017 til Porsgrunn kommune.
Ha en fortsatt hyggelig dag

Med vennlig hilsen

Siriusvegen 79. 3942 Porsgrunn

Norway
Mobil: +47 91812882

Email: tnmfour@online.no




























From: Hilde Samuelsen

To: 10217934-01 - E18 Langangen-Rugtvedt

Cc: ostmottak@porsgrunn.kommune.no

Subject: Innspill planarbeid E18 Sgrgst Langangen Rugtvedt
Date: sgndag 10. januar 2021 20:58:35

Vedr mottatt varsel om oppstart av detaljreguleringsplan og utbyggingsavtale E18 Prestdasen —
Kjgrholt.

Som beboere pa Hvalsasen, Brattas, blir vi direkte bergrt av denne utbyggingen.
Det forventes at Nye Veier forholder seg til lokalbefolkningens anbefalinger og kommunens
vedtak for minst mulig inngripen i alle forhold.

Vi bor og lever i et boligomrade som allerede er belastet av stgy og svevestgv fra Rv36. Det blir
derfor viktig 8 begrense stgy- og stgvforurensning fra anleggsarbeid og ny E18. Her forventer vi
at vedtatt lukket Igsning med miljgtunnel over Skjelsvikdalen beholdes. Stgy- og luftforurensning
er en viktig faktor ift helse og trivsel. Effekter av anleggsarbeid og utbygging av E18 forventes
derfor 3 bli ivaretatt ift ndvaerende og framtidig helsetilstand til befolkningen.

Det forventes minst mulig skade av naaromrader i anleggsperiode og ny E18. Neeromradet er i
daglig bruk og et viktig rekreasjonsomrade for sma og store.

Porsgrunn kommune er en kommune som gjennom mange ar har hatt, og har, saerskilt fokus pa
barn og unge. | kommunens langsiktige handlingsprogram er to av malene spesielt viktige;
befolkningsvekst og barn og unge: ..mdl og strategier legger vekt pa at Porsgrunn skal veere en
god kommune @ bo i og med gode oppvekstmiljg i hele kommunen.

Barna er var felles framtid og en viderefgring av tidligere tiders satsing.

Det er derfor viktig at anleggsarbeid og ny E18 utfgres med tanke pa alle som na bor, og alle som
i framtida skal fortsette a bo i omradet, vil ha og fa gode levekar.

Med vennlig hilsen
Hilde og Per Samuelsen


mailto:psam@online.no
mailto:E18LangangenRugtvedt@multiconsult.no
mailto:postmottak@porsgrunn.kommune.no
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Sendt inn av: Anonym bruker

Tidspunkt for innsending: 5. jan. 2021, 23:01:23

Navn

Elin Simones

Epostadresse

elinsimones@hotmail.com

Rolle

Privatperson

Tittel pa innspillet

Friluftsomrade

Innspill

Hei! Jeg tenker det tas altfor lite hensyn til friluftsomrader pa Grava som brukes svaert mye. Heista
d er Porsgrunns stgrste bydel, og de fleste som bor her bruker naturen lokalt i det daglige fremfor
& bruke bilen til gvrige friluftsomrader i kommunen. Ergo er dette et av de mest brukte turomrader
i kommunen var. Pa hvilken mate er disse omradene forsgkt skanet? Hvordan blir dette kompense
rt? Hva skjer med Frierstien? Har dere som har utarbeidet planene selv kjennskap til verdien av tu
romradene? Har dere tatt en tur sgndag formiddag, eller midtukes, for & se hvor mange dere mater
pa deres vei gjennom disse flotte omradene? Ville det veert like akseptabelt a legge en 4 felts mot
orvei gjennom Aletjern p& Gulset? En annen ting er at jeg kan heller ikke se den helt store nytten a
v denne voldsomme veiutbyggingen for oss i Porsgrunn. | grunnen fremstar det hele som et stort
offer for at turister fra mer sentrale strgk skal komme raskere til fritidsboliger pa Sgrlandet-. Kans
kje var alternativet med bro over Eidangerfjorden aldri egentlig aktuelt? At vi i jubelen over & slipp
e dette skulle "sluke alt annet ratt"? Summen her gir ingen god fglelse, ihvertfall ikke fgr det tydeli
g kommer frem hva som er gjort for & bevare bruksverdien vare flotte og svaert mye brukte naturo
mrader. Og det siste aret burde vel absolutt ha gjort oss saerlig oppmerksomme pa hva som egent
lig er av verdi for oss mennesker og viktig for folkehelsa: mer biltrafikk eller bevaring av friluftso
mrader? Kanskje er det ikke enten/eller, men det fremstar ganske tydelig hva som bar vektes mest
for oss na etter aret 2020.

Er inspillet stedfestet?

Ja

https://survey123.arcgis.com/share/b09407flada549a7b99b5f57c489ef05/result/data?... 06.01.2021









definert byggeforbudssone. Nettselskapet ber om at traseen med byggeforbudsbeltet
registreres i planen som en hensynssone (faresone) med kode 370 — hgyspenningsanlegg jf.
vedlegg Il til kart- og planforskriften. Det ma ikke gjeres inngrip i terrenget som medfgrer
oppfylling av terrenget som medferer redusert hgyde opp til luftiedningsanlegg.

3.3 Behov for ny nettstasjon — samt forhold til eksisterende nettstasjon (sett inn type)
For a sikre stram til ny vei, vil det bli behov for & sette av arealer til & etablere en eller flere nye
nettstasjoner. Dette er avhengig av effektbehovet til planomradet. Nettselskapet ber om at
forslagsstiller oppgir hvilket effektbehov planforslaget har.

Areal som avsettes til frittliggende nettstasjon ma vaere av en slik stgrrelse at det er plass og
adkomst til nettstasjonen med kranbil (med stattebein) Dette innebeerer vanligvis at det er
behov for et areal pa ca. 70 kvm (7 m x 10 m). Stgrrelsen péa nettstasjonen vil normalt veere
opptil 8 m2. For nettstasjoner over 8 kvm ma det skilles ut egen tomt. Nettstasjonen ma sta
minst 5 meter fra bygning med brennbare overflater. Avstanden gjelder ogsa til terrasser og
lignende brennbare utstikk som er direkte knyttet til bygget. Av hensyn til trafikksikkerheten
gnskes frittliggende nettstasjoner plassert minimum 3 meter fra veikant og utenfor veiens
frisiktsoner. Fortau, gang- og sykkelvei regnes ogsa som veikant. For & sikre optimal
stremforsyning @nskes nettstasjonen plassert sentralt i planomradet. Av hensyn til blant annet
akustisk stgy, anbefaler nettselskapet at ny nettstasjon plasseres minimum 10 meter fra ny
bebyggelse.

Misligholdelse av avstandskravene skaper ofte ungdige utfordringer for grunneierne og
nettselskapet. Det er derfor viktig a synliggjere byggegrenser mot nettstasjoner i
reguleringsbestemmelsene.

Felgende ma spesifikt ivaretas i plan med bestemmelser:

¢ Der nettselskapet har angitt behov for plassering av ny nettstasjon, ma det
reguleres et areal til slikt formal

o Nettstasjoner tillates oppfart i forbindelse med stram til stedbunden neering i
LNFR-omrade samt i areal regulert til utbyggingsformal

¢ Nettstasjoner tillates oppfart ogsa utenfor regulerte byggegrenser og kommer i tillegg
til tillatt utnyttelsesgrad.

¢ Nettstasjoner tillates oppfart inntil 1 m fra eiendomsgrense og at det generelt er 5 m
byggegrense rundt nettstasjoner.

Nettstasjoner kan ogsa etableres i egne rom i bygg, rommet ma veere pa bakkeplan.
Stgrrelsen pa rommet ma vaere minst 16 kvm hvorav ingen vegg ma vaere kortere enn 4
meter. Videre stilles det seerskilte krav til utforming av rommet, adkomst og ventilasjon mv.

Arealer som i fremtiden skal brukes til nettstasjoner avsettes i planen til arealformal
bebyggelse og anlegg, underformal «Andre typer bebyggelse og anlegg», energianlegg kode
1510, jf. vedlegg | til kart- og planforskriften.

3.4 Kostnader knyttet til stramforsyning
Den eller de som utlgser tiltak i stramforsyningsnettet, bade flytting, nyanlegg og forsterkning,
ma som hovedregel dekke kostnadene med tiltaket. Kostnadene inkluderer eventuelle
kostnader til erverv av nye stedsvarige (evigvarende) bruksrettigheter.

Det er viktig at det planlegges slik at ny bebyggelse og anlegg ikke kommer i konflikt med
nettselskapet sine anlegg, dette gjelder seerlig hayspenningsanlegg. Dersom planen
forutsetter at eksisterende hgyspenningsanlegg ma flyttes eller legges om, ma det settes av
arealer til nye traseer og/eller nettstasjon(er). Nye traseer ma gis rettigheter med minst like
gode vilkar som det nettselskapet har til de eksisterende traseene/nettstasjonen.



3.5 Legging av nye Hayspentkabler i veitrassé

Det vil bli behov for legging av nye Hgyspentkabler i /langs ny veitrasse, bare for forsyning til
stram langs ny E18 og til forsterkning av Skagerak Nett sitt eksisterende anlegg langs ny vei
trasse. Omfang av dette og antall kabler ma vi komme tilbake til.

4 Andre forhold

4.1 Vedlagt kart
Vedlagt kart kan brukes under folgende forutsetninger:

Brukes kun som underlag for forespurt planarbeid

Skal slettes etter bruk da nettet endrer seg kontinuerlig

Ma ikke oversendes andre uten netteiers samtykke

Ma ikke offentliggjeres da det er unntatt offentligheten jf. offentleglova § 13 og
kraftberedskapsforskriften § 6-2

Ma ikke anses som kabelpavisning

4.2 Inntegning pa plankartet
Nettselskapet informerer om at spenningsnivaet for ledningsanleggene ikke ma pafares
planen, herunder plankartet. Hgyspentkabler under bakken tegnes ikke inn pa kartet. SN viser
til beredskapsforskriften § 6-2 og NVEs veiledning til beredskapsforskriften pkt. 6.2.9.

Annet

Nettselskapet gnsker at utbygger tar kontakt i god tid fer utbygging for & avklare hvordan ny
bebyggelse skal forsynes med elektrisk stram og for a planlegge nye elektriske anlegg.
Vennligst ta kontakt dersom det skulle vaere noen spgrsmal eller uklarheter.

Vedlagt er utklipp av, sa langt, kjente krysningspunkter av eksisterende nettanlegg langs ny
veitrasse.

Med vennlig hilsen
Kjetil Bergerud

Vedlegg:

Kart
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Multiconsult
Postboks 1424
1602 FREDRIKSTAD

Heidi Haiseth

Deres ref. VAr ref. Dato
20/19257-2 10.01.2021

E18 Prestasen-Kjgrholt - detaljregulering. Innspill til varsel om oppstart

Bakgrunn

Detaljreguleringsplan for E18 Kjgrholt—Lanner ble vedtatt i Porsgrunn kommune 13.06.19. Saken ble
sendt Kommunal- og moderniseringsdepartementet for endelig avgjgrelse etter plan- og bygningsloven
88 5-6 og 12-13 pa grunn av ulgste innsigelser fra Statens Vegvesen og Telemark (n& Vestfold og
Telemark) fylkeskommune.

Utdrag av vedtak:

«Kommunal- og moderniseringsdepartementet godkjenner Porsgrunn bystyres vedtak av 13. juni 2019
av detaljregulering for E18 Kjgrholt—Lanner. Departementet har lagt avgjerende vekt pa at ny E18
gjennom Telemark er av nasjonal interesse. Det legges til grunn at det utarbeides et endret
reguleringsforslag for krysslasningen ved Kjgrholt / Rgd, i trdd med oppnadd enighet mellom Statens
vegvesen og Nye Veier om ny lgsning...»

Hearingsuttalelse

Riksvei 36

Byutredning Grenland (2018) viser at kapasitet pa vei er en viktig faktor for naeringstransporten. |
Grenland ligger noen av viktigste naeringsomradene i landet, og realisering av nye E18 er viktig for
grenlandskommunene. Samtidig er det viktig for kommunene a styrke riksvei 36, som utgjgr forbindelsen
mellom E18 og E134, en av to prioriterte veiforbindelser mellom @st- og Vestlandet, omtalt som
«korridor 5» i Nasjonal Transportplan.

Statens Vegvesen har nylig startet arbeid med kommunedelplan for RV 36. Malet med prosjektet er a
flytte trafikk fra FV 32 til RV 36, bedre framkommeligheten og bidra til attraktiv by- og naeringsutvikling.
Kobling mot riksveg 36 og lokalvegnett fra E18 skal ivareta bade trafikkavvikling og trafikksikkerhet, og
fungere for bade person- og neeringstransport. For & oppna dette er det viktig & utforme et oversiktlig
vegsystem med god forutsigbarhet for trafikantene. Bade i dag og i en framtidig situasjon vil
lokaltrafikken utgjer en stor andel av trafikkmengdene i dette omradet. Dette ma hensynstas ved
utforming av kryss og lokalveger, siden utformingen vil ha stor betydning for hvordan trafikken vil fordele
seg.

Vi ber om at det vektlegges i planleggingen at E18 skal betjene et stort byomrade og region, ikke bare

Plan og byggesak

TIf: +47 3558 10 00
postmottak@skien.kommune.no
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framkommeligheten og trafikksikkerheten pa E18. Det ma legges til grunn for planleggingen at RV36
skal veere et tydelig farstevalg for gjiennomfartstrafikken gjennom Skien og Porsgrunn.

Konsekvensutredningen ma belyse trafikkmengde, nullvekstmalet og fordeling av trafikk pa vegnettet i
byomradet.

Krysslgsninger

Planarbeidet legger opp til at pakoblingen fra RV36 - E18 i retning Oslo skal skje ved Skjelsvikdalen, og
tilsvarende pa Kjarholt i retning Kristiansand. Det synes som et bra grep a flytte den nordgaende
pakoblingen fra Rgd (som la til grunn i forrige reguleringsforslag) til Skjelsvikdalen, fordi man i mindre
grad trenger a kjgre sgrover nar reisemalet er Oslo.

Vi konstaterer at Multiconsult, som er forslagstillers konsulent, peker pa flere utfordringer med omforent
konsept, som at trafikkfordeling i to halve kryss kan veere vanskelig a forsta for trafikantene og at det kan
veere kapasitetsproblemer i rundkjaringer / kryss. | tillegg vil vi papeke at stigningsforholdene ved
pakoblingspunktene til ny E18 er viktige faktorer for naeringstrafikken i Grenland og for CO, —-regnskapet
for prosjektet.

Vi viser for gvrig til Skien kommunes innspill datert 19.10.18, angaende reguleringsplanen for E18
Langangen — Rugtvedt.

Kollektivknutepunkt
Det ma legges til rette for at Skjelsvik kollektivterminal gir en best mulig kopling mellom
ekspressrutene langs E-18 og det lokale bussrutenettet.

Konklusjon
Vi konstaterer at det legges opp til et neert samarbeid med Statens Vegvesen vedr. nylig oppstartede

kommunedelplan-arbeid for RV36 Skyggestein — Skjelsvikdalen, noe kommunen ser pa som en viktig
faktor for a ivareta regionens interesser.

Skien kommune gnsker lykke til med planarbeidet!

Med hilsen

Sigbjarn Hjelset
Saksbehandler
35581105

Brevet er godkjent elektronisk.

Kopi til: ~ Nye Veier AS avd. E18 Langangen - Dgrdal
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Friervegen 9.1.2021

Hgringsinnspill E-18 Langangen — Rugtvedt

Solvang Borettslag med adresse Friervegen 106, gnsker 3 komme med innspill til videre

planarbeid, spesielt krysslgsninger ved Kjgrholt.

Vi har, siden Nye veier fikk oppdraget med a bygge 4-felts motorvei gjennom Grenland,
deltatt i informasjonsmegter, fatt muligheten til 3 mgte prosjektledelse og fglger med pa
informasjon som kommer pa Nye veiers hjemmeside.

Det dreier seg om spgrsmal og interesse for hvilken krysslgsning som til sist blir valgt ved
vart omrade, st@y fra ferdigstilt ny vei og st@y i anleggsperioden.

| tillegg er vi ogsa spente pa langsiktige effekter av et stort inngrep i vart neeromrade, som
verdi pa vare eiendommer, hvordan trafikkbildet vil bli, og om veier som gar rett ved vare
uteomrader, uteplasser vil gi plagsomt gkt stgy.

Planarbeidet forklares pa den maten at endelige krysslgsninger enda ikke er endelig vedtatt.
Det vil utarbeides et planforslag. Dette innebaerer at for oss er det ikke aktuelt 3
kommentere spesifikt pa krysslgsning. Vi vil allikevel be om a bli tatt hensyn til med tanke pa
at vart borettslag allerede ligger i umiddelbar naerhet til eksisterende vei. Vi haper a bli tatt
med i diskusjoner og mgter for a se pa Igsninger som ivaretar de fleste behov. Vi har en god
dialog med prosjektledelsen i Nye veier og haper vi kan fortsette med det. A fa relevant
informasjon sa tidlig som mulig, vil veere vesentlig for oss.

Vi gnsker Nye veier lykke til i arbeidet med et stort og mangearig prosjekt, og haper at

resultatet blir bra for alle oss som pavirkes av prosessen.

Pa vegne av
Solvang Borettslag
Jan @defjeld
Gunnar Westbye

Kari Hagane
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Uttalelse til varsel om oppstart av detaljreguleringsplan og utbyggingsavtale
E18 Prestasen - Kjgrholt (10217394-01) - Porsgrunn kommune

Viser til mottatt oversendelsesbrev datert 16.11.2020.

Statens vegvesen uttaler seg som vegeier for riksvegnettet, og som statlig fagmyndighet
med sektoransvar innenfor vegtransport og trafikksikkerhet.

Vi vil i denne plansaken nevne KMD sin avgjgrelse i innsigelsessaken for reguleringsplan
Lanner-Kjarholt datert 24.04.2020. Det forutsettes derfor at fgringene fra innsigelsessaken
samt oppnadd enighet mellom Statens vegvesen og Nye Veier legges til grunn i det videre
planarbeidet.

Trafikale virkninger for lokalvegnettet

| forbindelse med ny firefelts motorveg (E18) som hovedferdselsveg sgrover og vestover er
det viktig at lokalvegnettet til og fra E18 planlegges og ivaretas for at E18 blir en god
hovedferdselsveg til og fra Grenland. Det er viktig at:

e Dagens E18 ma opprettholdes som lokalveg mellom Skjelsvikdalen og Kjarholt. Dette
er ogsa viktig med tanke pa lokalvegnettet som omkjaringsveg ved ugnskede
hendelser og planlagte aktiviteter pa E18.

e Det ma planlegges for fullt kryss i Skjelsvikdalen evt. en delt krysslgsning ihht.
«omforent lasning». Det er viktig at det planlegges for tilstrekkelig krysskapasitet, og
arealmessig mulighet for kobling til ny rv. 36. Det skal her nevnes at det er nylig
varslet planoppstart med kommunedelplan for ny rv. 36, og at det er viktig at dette
samkjares med ny firefelts motorveg

e Fv. 32 sin betydning og funksjon som hovedveg mellom Skien/Porsgrunn og E18
(Moheim) ma ivaretas i retning Vestfold og Oslo-omradet. Det er derfor viktig at
kryss og utforming av disse planlegges slik at denne trafikken ikke forflytter seg til
annet vegnett som ikke er beregnet for dette.

Postadresse Telefon: 22 07 30 00 Kontoradresse Fakturaadresse
Statens vegvesen Gjerpensgate 10 Statens vegvesen
Transport og samfunn firmapost@vegvesen.no 3716 SKIEN Regnskap
Postboks 1010 Nordre Al Postboks 702

2605 LILLEHAMMER Org.nr: 971032081 9815 Vadso



Trafikksikre lgsninger
Nar det gjelder ny firefelts motorveg er det viktig at det planlegges for trafikksikre lgsninger
ved:
o Trafikksikkerhetstiltak og fremkommelighetstiltak for alle trafikantgrupper.
e A hindre feilkjering pa ramper.
e Kryss mellom rampene fra E18 og lokalvegsystemet ma utformes og dimensjoneres
slik at en unngar tilbakeblokkeringer ut pa E18.
e Planlegging og tilrettelegging for gode gang- og sykkelforbindelser samt
kollektivtrafikk og ekspressruter i omradet. Det ma derfor tilrettelegges for overgang
mellom lokale busser og ekspressbusser samt mellom bil og ekspressbusser.

Klima, miljg m.m.
Avslutningsvis vil vi trekke fram fglgende momenter:
e Planlegging for handtering av flom og overvannsproblematikk.
e At det gjores ngdvendig risikovurdering ved planlegging og bygging av infrastruktur.
o Alegge til rette for og styrke klima- og miljgvennlige Igsninger.
e Hensynta intensjonene i Bypakke Grenland-samarbeidet og ATP-Grenland som er var
felles regionale plan for samordnet areal og transport.
e Det ma gjares nadvendige trafikkberegninger lokalt og overordnet/regionalt
(Grenland) med tanke pa konsekvenser for eksisterende veger/vegnett.

Transport og samfunn
Med hilsen

Eivind Gurholt
seksjonsleder Hakon Nedberg

Dokumentet er godkjent elektronisk og har derfor ingen hdndskrevne signaturer.
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NV har stilt en nettbasert, digital kartlgsning til radighet for Statsforvalteren i Vestfold og Telemark.
Her er de ulike konseptene med krysslgsninger inntegnet med tentativ senterlinje for E18, av-/
pakjgringsramper, kryss samt en rekke kartlag om miljg-, landskaps-, landbruksverdier m.m.

2. Statsforvalterens rolle

Statsforvalterens fagavdelinger skal med hjemmel i plan- og bygningsloven (pbl.) 88 3-2 og 5-1 gi
opplysninger til planarbeidet og pase at planer etter loven ikke er vesentlig i strid med nasjonale og
viktige regionale interesser innenfor klima/miljg, samfunnssikkerhet, landbruk, folkehelse eller barn
og unges interesser. Denne saken er behandlet av embetets miljgavdeling i samrad med
landbruksavdelingen, helse- og sosialavdelingen samt beredskapsstaben.

Vi gjor for ordens skyld oppmerksom pa at eventuelle klager pa kommunens planvedtak vil bli
behandlet av embetets justis- og vergemalsavdeling, med mindre kommunen omgjer vedtaket i trad
med klagene(e).

3. Var vurdering

Vi vil nedenfor drgfte rammer for planarbeidet og forholdet til embetets saksomrader som
naturmangfold, samfunnssikkerhet, forurensning, landbruk, stgy, naermiljg og folkehelse
samt utfordringer i anleggsfasen.

3.1 Planomradet - seerlig utredningsplikt

Vi har merket oss at NV er innforstatt med at deler av planomradet i Skjelsvikdalen og ser for Brattas
er omfattet av KU-plikten. Dette har sammenheng med nasjonalt viktige/utvalgte naturtyper som
kalklindeskog og kalkbarskog av ulike utforminger, samt rgdlistearter innenfor disse naturtypene.

3.2 Naturmangfold

Vi har i epost datert 07.10.2020 sendt NV noen prinsipielle betraktninger om naturverdier og
utfordringer knyttet til dette veiprosjektet. Vi pekte her pa det spesielt rike naturmangfoldet som har
grunnlag i berggrunnen som er kalkholdige bergarter fra den geologiske perioden kambro-silur.
Dette omfatter viktige naturtyper av nasjonal verdi, rgdlistede naturtyper og utvalgte naturtyper iht.
forskrift om utvalgte naturtyper etter naturmangfoldloven. Planomradet rommer generelt en szerlig hay
tetthet i nasjonal malestokk av sjeldne og/truede arter og naturtyper.

Disse naturverdiene av nasjonal art tilsier at disse bgr tillegges stor vekt ved avveining av ulike
hensyn, inkl. kostnadsmessige hensyn. Vi viser i denne forbindelsen til naturmangfoldiovens 8 11 om
at tiltakshaveren skal dekke kostnadene ved a hindre eller begrense skade pa naturmangfoldet fra
tiltaket.

Vi har i samarbeidsmeter og i epost av 07.10. pekt pa at inngrep som rassikring i fjellskrenter i dette
planomradet er kritisk for verdifulle naturforekomster/habitater, og vianmodet om et anleggs-
teknisk utviklingsarbeid for & redusere slike naturinngrep knyttet til tunnelportaler. Ikke minst har
alternativene med kryss og tunnelportaler i Skjelsvikdalen og syd for Hvalsas/Brattas ytterligere
aktualisert denne problemstillingen. Vi anbefaler at denne problemstillingen, som i stor grad er
knyttet til anleggsfasen, nedfelles i et miljgoppfalgingsprogram som forankres i regulerings-
bestemmelsene, se for gvrig pkt. 3.7 nedenfor.

Slike fysiske inngrep i sdrbar natur kommer i tillegg til selve arealbeslaget som ny, firefelts E18 med
kryssomrdader og eventuell parallell lokalvei vil innebaere.
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Nar det gjelder konsepter med tofelts lokalvei parallelt med firefelts E18, anmoder vi om at den
samlede veikorridoren gjares sa smal som mulig. Vi antar dette fordrer et fysisk skille som
stayskjerm el.l. mellom motorveien og lokalveien.

Nar det gjelder veibanenes sideterreng, sa som fyllinger eller jordskjeeringer, anbefaler vi at det
brukes lokale masser som topplag med sikte pa at veianlegget revegeteres med lokal kalkkrevende
vegetasjon. Miljgavdelingen gir gjerne mer detaljerte rad om dette.

Da Porsgrunn kommune i 2019 vedtok opprinnelig reguleringsplan for E18 pa strekningen, inneholdt
reguleringsbestemmelsenes pkt. 2.5 krav om gkologiske kompensasjonsarealer for vernet natur,
utvalgte naturtyper etter forskriften, samt areal av naturtypen dpen, grunnlendt kalkmark. Vi legger til
grunn at sistnevnte refererer til den redlistede naturtypen dpen grunnlendt kalkrik mark i boreo-
nemoral sone. Vi gjer oppmerksom pa at denne naturtypen na har fatt status som utvalgt naturtype i
forskrift om utvaigte naturtyper. Naturmangfoldlovens § 53 tredje ledd fastslar for gvrig at det er
aktuelt a utvikle en slik forekomst pa annet sted ved fare for forringelse.

Reguleringsbestemmelsenes pkt. 2.5 fordrer at det skal utarbeides en kompensasjonsplan med
arealregnskap, kriterier for kompensasjonsarealer, anbefalinger om slike, tidsplan, ansvarsdeling for
pafglgende prosess m.m.

Vi ber om at tilsvarende ordning nedfelt i reguleringsbestemmelsene viderefares i det endelige
planforslaget.

3.3 Samfunnssikkerhet og beredskap

Vi minner for ordens skyld om at alle planer ifalge pbl. § 4-3 skal falges av en risiko- og sarbarhets-
analyse (ROS-analyse) som viser alle relevante risiko- og sarbarhetsforhold, og eventuelle endringer i
slike forhold som fglge av planlagt utbygging. Vi viser her til DSBs veileder Samfunnssikkerhet i
kommunens arealplanlegging (2017).

Vi tillater oss her a nevne noen risikomomenter i anleggsfasen, sa som steinsprang, grunnforhold/
grunnbrudd, trafikkulykker og akutt forurensning. Kryssing av bratte fjellskrenter og flate partier
med mektige leire-/siltavsetninger skaper noen av disse risikomomentene. | driftsfasen nevner vi
risikomomenter som trafikkulykker i tunnel og pa av- og pakjeringsramper, brann i tunnel,
oppstuving av bilke pa ramper samt steinsprang i dagsoner (fjellskjaeringer og tunnelportaler).

Som kjent har det i lepet av de senere ar inntruffet hendelser som innebaerer full stengning (begge
kjgreretninger) av ny E18 i fylket. En slik hendelse vil for kortere eller lengre tid pafere sekundaer-
veinettet og deres naermiljger stor belastning. En viktig premiss i denne forbindelsen er at E18 ma
anses a veere kritisk infrastruktur av nasjonal betydning.

| dette prosjektet utredes fortsatt konsepter bade med og uten parallell lokalvei og med ulik
kryssplassering og lokalveitilknytning. Fylkesberedskapssjefen ber om at konsekvensene av disse
konseptene utredes med vekt pa samfunnssikkerheten i et utvidet perspektiv. Til statte for en slik
vurdering viser vi til Samferdselsdepartementets prosjektrapport Samfunnssikkerhet og
samfunnsekonomisk metode (SAMS@M) hvor samferdselsprosjekter nettopp ses i et bredere
samfunnssikkerhetsperspektiv.

3.4 Stgy, neermiljg og folkehelse
Omkring Skjelsvikdalen har det tidligere i planprosessen veaert stort lokalt engasjement for a velge
kulvertlasning for ny E18 slik at staypavirkningen blir redusert. Fra Statsforvalterens side har vi
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forstaelse for dette standpunktet selv om stgyberegninger sa langt ikke har dokumentert stor ulikhet
mellom kulvert- og daglesning for E18. Vi tillater oss imidlertid & peke pa at en situasjon med
motorvei i tunneler, tunnelportaler og dagsone kan gi en starre usikkerhet enn vanlig i
stayberegningene/staysonekartene, og vi ber om at dette drgftes i stayrapporten.

Vi vil videre markere at sa vel lgsningen vedtatt av Porsgrunn bystyre 13.06.2019 og den sakalte
«omforent lgsning» etter KMDs godkjenning 24.04.2020 innebaerer at ny E18 er lagt i kulvert
gjennom Skjelsvikdalen.

Ogsa dagstrekningene mellom Hvaladsen/Brattas og Kjerholt vil pafaere boliger, naermiljger og
turomrader gkt stgybelastning med mindre det iverksettes effektive skjermingstiltak. Kartlaget
Kartlagte friluftsomrader i Miljedirektoratets Naturbase dokumenterer svaert verdifulle frilufts-
omrader omkring dagstrekningen fra Brattas til Kjgrholt. Det samme gjelder aser og skrenter pa
hver side av Skjelsvikdalen og ved Kjgrholt.

Pa denne bakgrunnen anbefaler vi at steyberegningen og steysonkartene viser stgyniva helt ned til
40 dBAden fordi dette nivaet er relevant for friluftsliv og naturopplevelse. Vi viser i denne
sammenhengen til pkt. 2.3 i Retningslinje for behandling av stay i arealplanlegging (T-1442/2016).

Dersom det oppstar avvikssituasjoner med stengning av E18 og hele eller deler av E18-trafikken blir
ledet pa fylkesveier/lokalveier, vil belastningen pa naermiljgene bli stor i form av trafikkfare, stay og
darligere luftkvalitet. Dette kan omfatte lokalveier som fv. 354 Breviksveien over Heistad eller
kommunale veier som Lundedalen med narliggende boligomrader, skoler og barnehager.

Ut fra et folkehelseperspektiv vil utvilsomt en parallell lokalvei langs E18 mellom Kjgrholt og Skjelsvik
(inkl. dagens Brattastunnel) representere en vesentlig mer robust og naermiljgvennlig avlastningsvei
med tanke pa avvikssituasjoner.

3.5 Forurensning
Nar det gjelder forurensning i anleggsfasen, viser vi til pkt. 3.7 nedenfor.

Vannforurensning

Firefelts motorveier er forbundet med forurenset overflatevann fra veibaner og veiomrade. Dette
omfatter organiske og uorganiske miljagifter, partikler, salt og mikroplast. Enhver spredning av
miljegifter er ugnsket ut fra deres miljgeffekter og persistens. Vi forutsetter at det i regulerings-
planen beskrives effektive rensetiltak og reguleres tilstrekkelig areal til slike tiltak.

En annen utfordring med overvann fra motorveier er at avrenningsintensiteten vil gke vesentlig
sammenholdt med opprinnelig landbruksmark. Dette vil her pavirke bekkene som renner mot
Frierfjorden i vest eller Eidangerfjorden i gst. Disse sma bekkene har sitt utspring naer motorveien.

Dette tilsier at overvannsutslipp uten fordrgyningstiltak ville ha medfert en vesentlig gkt vannfering i
bekkene som mottar overvann fra motorveien. Dette vil skape fare for gkt erosjon og
partikkeltransport i bekkene, som til dels renner gjennom eroderbare Igsmasser som leire/silt.

Pa denne bakgrunnen ber vi om at det planlegges tiltak som bade har tilfredsstillende renseeffekt og
en akseptabel fordrayningseffekt fgr utslipp til bekker naer motorveien.
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Vi er innforstatt med at flere av disse bekkene i dag har utilfredsstillende gkologisk og kjemisk
miljgtilstand iht. klassifiseringskriterier etter forskrift om rammer for vannforvaltningen
(vannforskriften). Vi minner imidlertid om at forskriftens mal for overflatevann er at tilstanden skal
beskyttes mot forringelse, forbedres og gjenopprettes med sikte pa god gkologisk og god kjemisk
tilstand. Det er ikke tillatt & gjennomfeare tiltak som forringer tilstanden eller gjor det vanskeligere a
oppna en slik forbedring, med mindre det foreligger saerskilt tillatelse. Vi viser i denne forbindelsen
til forskriftens §8 4 og 12.

Forurenset grunn

Det er sannsynlig at den nye motorveien - firefelts E18 - vil krysse omrader med forurenset grunn i
Skjelsvikdalen. Nar det gjelder lokaliteten registrert pa eiendommene gbnr. 58/473 og 58/474
framgar det av databasen Forurensning at Miljedirektoratet er myndighet for deponiet, som har
betegnelsen Eramet Porsgrunn - Skjelsvikdalen.

Vi forstar det slik at omradet med grunnforurensning kan strekke seg vesentlig lengre mot @st. Dette
innebzerer at de fleste alternative konseptene for ny E18 vil bergre forurenset grunn, enten med
kulvert eller fundamentering av dagsone eller bru.

| sa fall vil bestemmelsene i forurensningsforskriftens kap. 2 komme til anvendelse, med krav om
tiltaksplan som normalt forelegges kommunen til godkjenning. Reguleringsplanen ma likevel ta
hensyn til forurenset grunn og omradet bar veere undersgkt som ledd i planprosessen.

Inngrep i deponier er mer komplisert og krever tilleggsvurderinger. Saerlige utfordringer kan veere
deponigass som kan innebaere lukt, helsefare, brann-/eksplosjonsfare, setninger i grunnen og
spredningsfare for ulike miljegifter. Det kan veere ngdvendig a legge restriksjoner pa arealbruk eller
ta andre hensyn som kan ha betydning for utforming av reguleringsplanen.

Luftforurensning

Nar det gjelder lokal luftkvalitet, antar vi at tunnelportaler i Skjelsvikdalen og ser for Hvalsasen/
Brattas kan vaere noe kritiske sammenholdt med gjeldende grenseverdier. Vi viser her til kap. 7 i
forskrift om begrensning av forurensning (forurensningsforskriften). Videre viser vi til statens
Retningslinje for behandling av luftkvaliltet i arealplanlegging (T-1520).

Uansett legger vi til grunn at pavirkningen blir utredet som ledd i planarbeidet, og vi har merket oss
at dette er tatt inn som utredningstema i planvarselet datert 16.11.2020.

3.6 Landbruk

Jordsmonnsdata fra instituttet NIBIO viser at dagstrekningen mellom Brattas og Kjerholt er omgitt av
dyrka mark med sveert god jordkvalitet (A-verdi) ved eiendommene Rged/Renningen, ved As og ved
Klepp naer Kjerholt.

Dette understreker at var anbefaling om a anlegge en smal veikorridor - selv med eventuell parallell
lokalvei - vil ha positiv betydning bade for jordvern og naturmangfold.

Vi har merket oss at «xomforent konsept», som vi oppfatter som et referansealternativ med statte fra
KMD, synes a innebaere et starre beslag av fulldyrka jord ved Reed/Renningen enn nyere konsepter
som krysser Skjelsvikdalen lengre ost. Disse alternative konseptene ligger pa @stsida av ndvaerende
E18 like syd for Brattas. Pa denne bakgrunnen er det ikke grunn til a forvente gkte konflikter med
nasjonale jordvernmal knyttet til disse alternativene.
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Vivil likevel markere at Stortingets vedtak den 08.12.2015 om Nasjonal jordvernstrategi, som senere
er oppdatert av Stortinget og kommunisert bl.a. i Nasjonale forventninger til regional og kommunal
planlegging 2019 - 2023, tilsier at arealplanleggingen sa langt som mulig ma seke a unnga
omdisponering av jordbruksarealer til utbyggingsformal. Videre ber vi om at planbeskrivelsen
formidler et presist arealregnskap for permanent og midlertidig omdisponering av dyrka og dyrkbar
mark.

Under avsnittet om anleggsfasen nedenfor tar vi opp faren for at midlertidige anleggs- og
riggomrader gjor varige skader pa jordsmonnet pa arealer som skal bestd som fulldyrka jord.

3.7 Anleggsfasen
Anleggsfasen vil pafere boomrader, naturomrader, kulturminner, vassdrag og landbruksomrader en

seerlig belastning. Videre er erfaringsmessig faren for grunnbrudd/skred st@rre i anleggsfasen, isaer i
omrader med marin leire. Dette har sannsynligvis sammenheng med at situasjonen er kompleks
med mange maskiner i arbeid samtidig med masseutskifting, transport, mellomlagring eventuelt
forbelastning med masser.

Mange store veiprosjekter har dokumentert at belastningen pa vannmiljget er stor i anleggsfasen.
Fra dagsonene omfatter dette utslipp av overvann med erosjonsmateriale/jordpartikler, naerings-
salter og steinpartikler fra sprengt stein. Fra tunneldriving vil prosessvann og innlekket vann vare
sterkt pavirket av partikler, farge, hay pH, plast- og andre fremmedelementer. Bade i dagsoner og
tunneler er det en betydelig fare for akutt forurensning med drivstoff, hydraulikkolje eller andre
kjemikalier. Videre har vi ovenfor pekt pa at veianlegget trolig vil stete pa forurenset grunn i
Skjelsvikdalen.

Statsforvalterens miljgavdeling vil markere at sa omfattende og langvarige anleggsarbeider omfattes
av forurensningslovens plikt til & unnga forurensning, kfr. lovens § 7. Dette anlegget er dermed ikke
unntatt etter lovens § 8 fra denne plikten. Vi ser positivt pa at prosjektledelsen allerede har avtalt
mete med miljgavdelingen for a starte dialogen om sgknad og tillatelse etter loven.

Stey fra anleggsvirksomheten er en belastning for befolkning og dyreliv. Vi nevner her aktiviteter
som graving, opplastning, sprengning i veiomradet, samt transport innenfor og utenfor veiomradet. |
denne forbindelsen viser vi til kapittel 4 i stgyretningslinje T-1442/2016 og til den forestaende
dialogen med miljgavdelingen.

Erfaringsmessig oppstar det i tillegg mange bekymringsmeldinger knyttet til vibrasjoner fra
tunnelsprengning.

Vi har nevnt at det kan oppsta varige skader pa jordsmonnet pa dyrka mark som midlertid
omdisponeres til anleggsbelte eller riggomrade. Dette kan skyldes trykkskader i jordprofilet,
skade/omkalfatring av matjordlaget og fremmedelementer som blir etterlatt.

Pa denne bakgrunnen ber vi om at sa lite areal som mulig av dyrka mark reguleres til midlertidig
anleggsomrade. Sa er det viktig at preparering av slike arealer til midlertidig anleggsformal, samt
rehabilitering etter anleggsperioden, planlegges med bistand av hgy jordbruksfaglig kompetanse.
Likesa fordrer kartlegging og oppfelging av plantesykdommer og problemugras ngye og kompetent
planlegging og gjennomfaring.
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Likesa ber vi om at midlertidig anleggsbelte pa naturlig mark begrenses sa mye som mulig med
henvisning til redegjgrelsen i pkt. 3.2 om verdifulle naturtyper og sjeldne/sarbare arter. Vi legger til
grunn at dette vil bli synliggjort pa plankart og i bestemmelser.

Sa minner vi om faren for & spre fremmede arter i anleggsfasen. Vi viser i denne forbindelsen til
forskrift om fremmede organismer hvor kapittel V omfatter krav til aktsomhet og krav til a iverksette
forebyggende tiltak, kfr. § 18. Dersom det oppstar fare for skade pa naturmangfold knyttet til
spredning av fremmede organismer, skal det iverksettes tiltak og varsling til Miljgdirektoratet.

Dette anleggsarbeidet vil generere et betydelig overskudd av sprengt stein. Vi er enig i at det ikke er
nedvendig a regulere permanente deponier i dette prosjektet fordi det er betydelig ettersparsel
innenfor kommunen og i nabokommuner, og fordi det legges til rette bade for utskiping via Versvika
og dumpertransport til Bjgrntvedtbruddet i Porsgrunn.

Utover seknad/tillatelse i medhold av forurensningsloven anbefaler vi at viktige mal, utfordringer og
tiltak pa ulike fagomrader i anleggsfasen nedfelles i et miljgoppfelgingsprogram som del av plan-
materialet, og at programmets krav til dokumentasjon og oppfalging sikres i regulerings-
bestemmelsene. Det vil likevel vaere ngdvendig & detaljere miljgoppfelgingsplanen i takt med
prosjekteringen fram mot anleggsstart.

Med hilsen
Kristin Bjerkeseth Vindvad (e.f.) Gunnar Kleven
fagsjef seniorradgiver
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Innspill planarbeidet E18 Prestasen — Kjgrholt

Som beboer pa Hvalsasen over Brattas tunnelen er vi direkte pavirket av utbyggingen bade
permanent og i utbyggingsfasen.

Vi er opptatte av at permanente Igsninger ivaretar oss szerlig med tanke pa stgy og luftkvalitet.
Samtidig vil det bli en meget krevende utbyggingsperiode for alle som har naerhet til Skjelsvikdalen.
Vi ha selv lang erfaring med store infrastruktur prosjekter og med den kjennskap vi har til prosjektet
og de erfaringen vi har, sa ser vi at Skjelsvikdalen vil bli helt spesielt bade i permanent fase og i
utbyggingsfasen.

Lasninger i Skjelsvikdalen

Vi legger til grunn at det blir en lukket Igsning pa E18 gjennom Skjelsvikdalen med et halvt kryss.
Dette er meget viktig for oss som bergrte. Apen Igsning eller fullt kryss ma vaere helt uaktuelt og ikke
gis tillatelse for.

For oss er det a foretrekke en nedsenket Igsning grunnet at man da far stgrre overdekning over
tunnelen og mindre naerhet til sprengningsarbeidene i tunnelen. Etter a ha sett pa grunnforholdene i
Skjelsvikdalen og overvannshandtering, sa mener jeg at det er fullt mulig og trenger ikke medfgre sa
store ekstra kostnader som presentert i media.

Dette er ikke var stgrste bekymring i Skjelsvikdalen. Var stgrste bekymring er fremtidig
trafikkbelastning pa RV 36. Samles mye av trafikken fra gvre Telemark samt Skien og Porsgrunn i
retning Oslo gjennom Skjelsvikdalen, s& vil dette medfgre en stor ADT. Ved rundkjgringer i
Skjelsvikdalen for av og pakjgring til E18 far man akselerasjon som medfgrer mer stgy og
luftforurensning. Skjelsvikdalen vil fa en veldig stor trafikk belastning. RV 36 kan nok gi mer stgy enn
E18 Isolert sett. Vi har ikke sett stgyberegninger som ivaretar hele den nye situasjonen med E18 og
RV 36 sett sammen med 2 stk nye rundkjgringer i Skjelsvikdalen. Det er viktig at disse beregninger
blir utfgrt. Uansett vet vi at opplevd stgy og mal stgy er relativt forskjellig og at man har vil fa et
annet opplevd stgybilde enn dagens. Man ma hensyn ta dette og planlegge Igsninger som ivaretar
dette pa best mulig mate da det er nd man har denne muligheten.

Vegetasjonsbelte mellom Skjelsvikdalen og Brattas er meget viktig a ivareta for a skjerme noe mot
trafikken i Skjelsvikdalen. Det burde i reguleringsbestemmelsene og i reguleringsplanen inntas klare
restriksjoner og krav for & ivareta vegetasjonsbelte/traer i dette omradet. Gjennomfgring av
forskjaering og portalarbeidene for tunnelen ma det settes spesielle krav til. Saerlig om det ikke blir en
senket Igsning. For gvrig ma det stgyskjermingstiltak for bebyggelsen pa Hvalsasen.

For utslipp av ventilasjon fra tunneler sa er det viktig man gjgr dette pa rett sted slik at man ikke far
et punktutslipp som medfg@re store konsekvenser for naerliggende bebyggelse.

Dette ma bli definert som en stor trafikkdre og slike trafikkdrer burde legges bort fra tettbebygde
strgk mest mulig.



Anleggsfasen

Vi er klar over at det vil bli en stor belastning i anleggsfasen. Sprengningsarbeider i tunneler,
etablering av konstruksjon i Skjelsvikdalen. Det vil bli en enorm logistikk til og fra tunnelen med
materialer og masser. En stor belastning pa Skjelsvikdalen. Trolig ma det stgyskjermes ogsa i
anleggsfasen. Vi kjenner ogsa til T1442 og T1520 og krav til at disse overholdes. Men vi vet at
hvordan faktisk anleggsgjennomfgringen ofte blir, sa er det stor variasjon uansett. Kravene til
anleggsgjennomfgring burde spesifiseres i stgrst mulig grad slik at dette blir giennomfgrt med hensyn
pa bergrte parter. Vi tenker szerlig pa arbeidstidtider og tidspunkter for sprenging/stgyende arbeider.
Store ventilasjonsaggregater for tunnelen vil ogsa av erfaring kunne medfgre mye stgy. Siden
tunnelmassene skal til eksterne deponier sa ma disse kjgres pa lastebil. Dette vil sannsynligvis
medfgre en omlasting siden man kjgrer med dumper inne i tunnelene. Det burde legges opp til at all
tipping og opplasting pa mellomlager ma skje inne i tunnelene. Dette vil redusere stgv og stgy
belastningen kraftig.

Vedrgrende sprengningsarbeidene i Brattadstunnelen sa ma det vaere klare restriksjoner pa rystelser
og pa drivemetode siden det er veldig liten overdekning til boliger pa toppen av tunnelen. Disse
arbeidene vil virke som enormt rystende for de som bor oppe pa tunnelen. Vare barn er i tidlig
skolealder og sprengningsarbeider etter kl 2000 er derfor meget uheldig.

Man ma i denne fasen ikke se for lett pa disse utfordringene og legge opp til at dette skal bare en
entreprengr Igse. Vi vet at dette ikke alltid er det beste for bergrte parter selv om mange
entreprengrer giennomfgrer pa en god mate.



E18 Prestasen-Kjgrholt Page 1 of 2

E18 Prestasen-Kjgrholt

Sendt inn av: Anonym bruker

Tidspunkt for innsending: 5. jan. 2021, 21:15:07

Navn

Nils Magnus Sglvergd

Epostadresse

nilssoe@vikenfiber.no

Rolle

Privatperson

Tittel pa innspillet

Utredning av kulturminner
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Hei.

Sammen med min sgster eier jeg gardsnummer 50 bruksnummer 6 i Porsgrunn. Jeg ser av varsel
et vi har mottatt om oppstart av detaljregulering at den delen av var eiendom som ligger ved Tveit
anvegen er tatt inn i planomradet. Jeg forsto ut fra nettmgatet at dette skyldes at det kan bli aktuel
t & bygge tunnel som tilsluttes BaneNor sin remningstunnel i Pasadalen.

Vi har forelgpig to spgrsmal til planarbeidet:

Pa eiendommen var er det registrert to automatisk fredede kulturminner. Vil det na bli gjort utred
ninger vedrgrende disse kulturminnene? Sa vidt vi kjenner til ble det ikke gjort noe her i forbindel
se med reguleringsarbeidet i 2016-2017.

Et annet forhold er spgrsmal om utredning av konsekvenser. Eiendommen er en jordbrukseiendo
m 63,3 mal fulldyrka jord. | jordene er det lagt ned drenering, og vi tenker at arbeid i grunnen kan

skje kan fare til at grunnvann finner nye veier og at funksjonaliteten til dreneringen endres/forrin

ges. Er dette en problemstilling som blir konsekvens-utredet i planarbeidet, eventuelt blir dokum

entert pa et senere tidspunkt?

Vennlig hilsen
Nils M. Sglvergd

https://survey123.arcgis.com/share/b09407flada549a7b99b5f57c489ef05/result/data?... 06.01.2021
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Det planlagte monster krysset sgr for Steinbrekka tunnelen vil rasere mitt gardsbruk ved
a ta store omrader med flott verdifull dyrket jord. Det vil ogsa ta hele plassen til gards
sagen, som ble opparbeidet av Vegvesenet nar de bygde naverende E18 og en Stgyvoll
pa eiendommen min. I tidligere planer og presentasjoner til ny E18 var min eiendom ikke
bergrt i hele tatt. Jeg driver ogsad 6 andre mindre garder i omradet, noe jeg mener er
viktig for & opprettholde kulturlandskapet i omradet. Krysset vil rasere

kulturlandskapet sgr for Steinbrekka. Miljgforurensinger i form av eksos, stgv, lyd og lys
forringer bokvaliteten vesentlig for oss. Det vil ogsa gdelegge boforholdene til Frierveien
81 og 83 totalt. Utforming og plassering av krysset ma kunne gjgres pa en mye mer
skansom mate bade for landbruk, natur og beboere.

Eksisterende Frierveg som gar under E18 er ogsa en viktig tilkomstveg for landbruk og
skogbruk for & slippe a kjare pa trafikkerte veier, dette var ogsa noe vegvesenet la til
rette for ved bygging av eksisterende E18.

Nar en ser andre kryss pa E18 med avkjgringer/pakjeringer og rundkjgringer som ligger
over veibanen ma det vaere fullt mulig & gjennomfare dette ogsa her. ved planlegging og
plassering av dette krysset ser det ut som det ikke er tatt hensyn til arealbruken i hele
tatt. Er dette en mate & kvitte seg med overskudmasse pa? Her er ikke hensyn til dyrket
mark og neere beboere ivaretatt.

En mye bedre Igsning er & beholde krysset der det ligger i dag. Det vil spare matjord og
veere bedre for miljg og beboere. Etter som jeg har forstatt er det problem pa nytt kryss
hvis det blir liggende der det er i dag & fa plass til pakjgringsrampe sgrover, dette ma
vel kunne Igses med & la den fortsette inn i kjarholttunellen eller la rampen fa en sving
nordover fgrst.

P& planlagt kryss ma avkjgring sgrfra kunne beholdes der den er i dag. Dette ville ogsa
spart mye areal, som dyrket jord og det hadde blitt stgrre avstand til husene i Frierveien
81 og 83.

Omradet her bestar ikke bare av naeringsbygg og veganlegg som beskrevet i varsel om
detaljregulering. Omradet er ogsa landbruk, boliger og et mye brukt turomradet, det gar
ogsa en tursti fra Friervegen opp Steinbrekka til skavrakasen.

Jeg haper virkelig innsigelsene som kommer inn blir hgrt og tatt hensyn til og at tidligere
innsigelser blir med videre.

Informasjon fra Nye veier til grunneiere og bergrte i omradet er veldig darlig, det virker
som det blir hemmeligholdt.

Jan Trygsland

Friervegen 61
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Da store deler av ny fire felt E18 gar gjennom Heistad, et sted med mye tett og spredd bebyggelse
samt et stort behov for frilufts og landbruks omrader anses det som meget viktig og ngdvendig at
nye E18 og evt. tilfgrselsveier far en betraktelig bedre stgydemping en dagens E18. Det vil anbefales
miljgtunell pa store deler av strekningen. Avstanden mellom steinbrekka og Kjgrholtstunellen er
meget kort, dette vil ogsa vaere en fin plass for en slik I@sning. Det vil sikre problematikken rundt
stgy-forurensning-turomrader og dyreliv.

Det nye sgrgdende monsterkrysset ved steinbrekka fremstar som lite gjennomtenkt. Det enorme
naturinngrepet Nye Veier foreslar bergrer mange husstander i omradet, samt boligfelt pa
skavrakasen og Kjgrholt. Her vil stgy, forurensning og naturinngrepene ikke bli akseptable. Samtidig
vil dette ta ungdvendige store og viktige landbruksarealer for Eidangerhalgyas siste kornbonde
m/fler. Dyrket mark vest for steinbrekka (husmyra) vil ogsa bli ungdvendig rasert.

Hovedsakelig mener jeg et delt kryss med sgrgaende rampe ved steinbrekka ikke er et kryss for
fremtiden. Krysset vil fremstad som meget uoversiktlig og lite gjennomtenkt for fremtiden. Det
burde bygges et kryss i forbindelse med ny fremtidig tilkobling til rv.36. Da dagens E18 ble bygget var
den allerede utdatert ved apning, trengs den samme feilen gjgres igjen?

Krysset Nye Veier har tegnet ved steinbrekka er som tidligere nevnt lite giennomtenkt. Jeg ser ingen
grunn til at dette krysset skal trekkes sa langt nord som til steinbrekka for sa a krysse over fra gst til
vest pa E18 hgyeste punkt i dette omradet. Samtidig ma det bygges en overgang ved Kjgrholts
tunnelen for a ha tilkomst til Kjgrholt vestre, stranda og friervegen. Det ma da veere av allmenn
interesse og holde seg til en overgang. Jeg kan ikke se noe problem med og f@gre sgrgaende rampe
inn og ut av Kjgrholts tunellen ved dagens krysslgsning. @nsker Nye Veier denne Igsningen ved
steinbrekka kun for a kvitte seg med overskuddsmasse pa en rimelig mate?

Steinbrekka krysset vil fgre til dramatiske naturinngrep rundt min eiendom 70/31, selv mener jeg ut
ifra Nye Veier sin 3D modell over krysset at min eiendom vil bli kraftig bergrt (Nye Veier mener jeg
ikke blir direkte bergrt, de gnsker heller ikke vise mitt hus inn i 3d modellen). Med en slik
krysslgsning vil boforhold trolig bli klassifisert som ubeboelige av oss og forhapentlig av Nye Veier
samt Porsgrunn kommune. Vi vil fa sterkt reduserte solforhold, mye stgy og forurensning, vi vil fa en
enorm fylling pa 14 meter inntil husveggen(?) og rett inn i uteomradet til barna. Risikoen ved a bo
under en slik fylling anses som ikke akseptabel. Vi vil frykte for var og ikke minst barna sin sikkerhet.
Dette gjelder ogsa selvfglgelig under anleggsperioden. Samtidig vil Igsninger ang. steydemping og
inn/utsyn fra forrige E18 utbygging fordufte. Ligger ikke HMS i hgybildet for Nye Veier? Planene og
mulighetene vi har for eiendommen vil ogsa trolig bli vanskelig og/eller bli umulig & gjennomfgre
(REF: Mats Victor Levin sitt befaringsreferat pa 70/6 og 70/31 etter befaring 2/9-20)

Da vi har sterk tilknytning til min fars gardsbruk 70/6 anser jeg denne krysslgsningen som katastrofal
og raserende med tanke pa hans gardsbruk og hus 70/43. Garden har veert under sterkt press siden
forrige E18 utbygging og med en slik Igsning ser ikke fremtiden lysere ut. Det er meget viktig at det
tas spesielle hensyn til de fa gardsbruk med egen drift som er igjen pa eidangerhalvgya. En slik
krysslgsning som foreslatt av Nye Veier vil fgre til store og ungdvendige tap av dyrebar og viktig
matjord av meget god kvalitet. Det kan samtidig nevnes at det har vaert sagbruk pa garden siden



siste halvdel av 40 tallet. Det anses som en viktig tradisjon innenfor landbruket og pa garden, ved en
slik Igsning vil ogsa sagbruket ga tapt. (trolig det siste pa Heistad)

Nye Veier sitt utsagn "Det utvidede planomradet er ikke i bruk til fritidsliv. Omradet er preget av
naeringsbebyggelse og veganlegg. Temaene friluftsliv og landskapsbilde anses derfor ikke som
relevant a utrede" Dette er et utsagn Nye Veier burde holde seg for gode til a uttale. Omradet er
preget av dyrkbar mark, hus bebyggelse og viktige tur/ skoleveier samt at omradet myldrer av
dyreliv. Dette kan ikke aksepteres.

Jeg stiller meg ogsa spgrrende til Nye Veier sin tilbakeholdenhet pa alternativer til nydyrking av
landbruksjord samt Nye Veier sin evne til a formidle viktig informasjon til bergrte parter og naboen,
det virker som Nye Veier benytter seg godt av Covid 19 situasjonen for & unnga diskusjoner rundt
utbygningen.

Det har de senere arene blitt bygget ned store omrader med dyrket mark i Porsgrunn kommune. Det
vil anbefales Porsgrunn kommune at Eiendommen 70/3 som i dag er regulert til naering og bolig
tilbake reguleres til LNF og blir benyttet til nydyrking av jorder, Nye Veier burde da tildele dette til
gardsbruk som mister verdifulle areal.

Friervegen er i dag en mye brukt turvei i forbindelse med rundturen rundt grava, denne veien
benyttes av mange mennesker. En god del benytter seg ogsa av stien som gar langs steinbrekka.
dette er veier/stier som ogsa brukes som skolevei. Det anses som meget viktig at disse
opprettholdes. Undergangen under E18 mellom steinbrekka og Kjgrholtstunellen benyttes ogsa av
landbruks og skogsutstyr, denne ma opprettholdes med en minimumshgyde og bredde som dagens
undergang.

Det anbefales at den nye veien bygges sa smal som overhodet mulig for a skane dyrebare omrader,
det ma vurderes om det virkelig er behov for 6 felts. krysslgsning i kjgrholt/steinbrekka omradet
burde anses som ungdvendig og tungvint.

Det stilles ogsa spagrsmal til Nye Veier sin avgjgrelse av d innlgse gbr nr: 65/58 pa grava da
foreliggende reguleringsplan ikke bergrer dette? Dette gir en antydning pa at Nye Veier allerede har
bestemt sin trasse og krysslgsning fgr den offisielle hgringen er gjennomfgrt. Dette kan ikke
Porsgrunn kommune godta pa vegne av sine innbyggere. Er det slik at Nye Veier sin intensjon er a
overkjgre lokalbefolkningen fgr innsigelser er mottatt? Foreliggende reguleringsplan bergrer ikke
gstsiden av dagens E18, dette er ikke akseptabelt fgr reguleringsplan foreligger.

Det hapes Porsgrunn kommune star opp for sine innbyggere samtidig som de verner om viktige
landbruks og boareal. Da mange av oss som bor i omrader utenfor tettbebygd strgk muligens kan bli
bergrt av ny E18 samt evt. tilfgrselsvei haper jeg Porsgrunn kommune viser en velvilje og et
sammarbeid slik at vi kan finne oss nye steder a bo med de samme interesser og muligheter vi har pa
eiendommene vare i dag.

Det tas som en selvfglge at Porsgrunn kommune krever planforslaget ut pa nytt offentlig ettersyn
slik at bergrte og ubergrte parter far anledning til 3 komme med nye uttalelser nar konkrete kryss og
vegstrekninger foreligger.

T-1442 og T-1520 (?) burde ved denne utbyggingen anses som et minimum krav. Stgyskjerming
burde finne sted helt inntil stgykilden. Tunnellgp ma stgydempes vesentlig bedre enn dagens krav da
disse produserer mye stgy. Det burde samtidig benyttes lyddempende asfalt pa hele strekningen.



Med Vennlig Hilsen Ole Jgrgen Trygsland og Malin @degard Grgnli

Friervegen 81, 3940 Porsgrunn



Tveitanlia Borettslag, postboks 44, 3901 Porsgrunn 02.01.2021

Nye Veier

Tangen 76, 4608 Kristiansand S.

Ad. E-18, Prestasen — Kjgrholt

| det vi viser til Deres brev datert 16.11.2020, Varsel om oppstart av Detaljreguleringsplan og
utbyggingsavtale.

| dette brevet framkommer det at det planlegges et tunneltverrslag fra nye E-18 under
Prestasen og fram til Bane Nors remningstunnel, Pasa — Eidangertunnelen.

Styret i Tveitanlia borettslag, stedsplassert i Sleipnersveg/ Nornevegen, Tveitan Nord,
kommer derfor med en sterk bekymringsmelding vedrgrende denne framfgringen av dette
tunneltverrslaget. Vi opplevde sprengningen av nevnte rgmningstunnel, Pasa —
Eidangertunnelen, hvor tunnelen ble anlagt ca. 20 m under midtre del av borettslaget. Det
medfgrte kraftige rystelser, nedfall av reol/hyller i leiligheten i sentrum av arbeidsomradet
og sprekkdannelser i flere murer. Ingen erstatning av Bane Nor, da leilighetene angivelig var
for gamle. | ettertid fikk vi tette avlgp-/vanntilfgrsel, noe som sannsynlig skyldtes bevegelse
av stein i grunnen under husrekkene. Hele vann-/avlgpsnett ble derfor byttet i 2020. Totalt
utgifter som belgper seg til kr.10.000.000,- pluss.

Styret i Tveitanlia vil derfor anmode at det ikke velges et tverrslag til denne tunnelen, men at
det finnes en annen Igsning. Vi foreslar at det velges en linje lengre mot Vest, slik at
tverrslaget kommer ut i friluft pa Vestsiden av Pasa avfallsanlegg. Linjen kan da ga under
dyrket mark mer eller mindre fra Tveten jordene, @st Grenland Folkehggskole, og under
dyrket mark Vest for asen Tveitanlia er lokalisert pa.

Vi haper dette kan tas hensyn til. Pa forhand takk

Styret i Tveitanlia borettslag
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at E18 stenges ved kryss 51 fgr hovettunnelen, eller ved langangen - for a sa kjgres i om pa
FV354. Jeg viser til kart for @ papeke hvilken strekning jeg gnsker informasjon om.

Er det mulig & fa noe informasjon fra dere spesifikt om hvordan omkjgringene kommer til &
pavirke FV354 pa det papekte strekket - og hvilke perioder det er snakk om? Dagtid / nattestid /
cirka tidslgp o.s.v.

Tusen takk

Med vennlig hilsen

Bjgrn-Erik Ulvatne
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